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1 Kontext und Aufgabenstellung 

Der Planungsverband Straßkirchen / Irlbach plant die Aufstellung eines qualifizierten 

Bebauungsplanes für ein „Gemeinsames Sondergebiet Straßkirchen / Irlbach – Sondergebiet 

Komponentenfertigung für Kfz-Energiesysteme“. Des Weiteren sind in diesem Zuge im 

Bereich des Planungsgebietes die Änderung des Flächennutzungsplanes und Landschafts-

planes der Gemeinde Straßkirchen sowie des Flächennutzungsplanes und Landschaftsplanes 

der Gemeinde Irlbach vorgesehen. 

Die Art der baulichen Nutzung wird im Bebauungsplan wie folgt beschrieben: 

Das Sondergebiet dient der Unterbringung von großflächig produzierenden Gewerbe-

betrieben der Automobilbranche für die Komponentenfertigung von Kfz-Energie-

systemen, sowie von Nebeneinrichtungen und Anlagen mit direktem Funktionsbezug 

zum Gewerbebetrieb. 

Zulässige Nutzungen: 

• Entwicklung, Herstellung und Montage von Komponenten für Kfz-Energie-

systeme inklusiv ergänzender Nutzungen (z. B. Büros, Parkplätze, Kantinen, 

Werksarzt, Energieversorgung, Feuerwehr, IT etc.), 

• Lagerung und Umschlag von Komponenten für die Automobilproduktion, 

• baulich untergeordnete Anlagen zur Energieerzeugung und Speicherung aus 

erneuerbaren Quellen, auch wenn die erzeugte oder gespeicherte Energie 

vollständig oder überwiegend in das öffentliche Netz eingespeist wird. 

Unzulässige Nutzungen: 

• Selbstständige Betriebe mit einer Betriebsgröße < 3 ha (Ausnahme zu Ziff. 3.3 

(Z) des LEP) 

• Eigenständige Logistikbetriebe 

• Betriebe für Batteriezellfertigung 

• Betriebe für Batterierecycling 

• Gießereibetriebe 

• Betriebe zur Herstellung von Kunststoffspritzguss 

• Lackierereibetriebe 

• Stahlpresswerkbetriebe 

• Betriebe zur Herstellung von Faserverbundwerkstoffen unter der Verwendung 

von Harzen 

• Tankstellen 

Gemäß einer eigenständigen Festsetzung im Bebauungsplan ist die Verwendung fester, 

flüssiger oder gasförmiger Brennstoffe zur Energieerzeugung mittels Verbrennungsprozessen 

mit Ausnahme der Verwendung in Notstromgeneratoren unzulässig. 



Kontext und Aufgabenstellung  

 

Verkehrsprognose und Leistungsfähigkeit der BMW-Werksanbindung Seite 7 
   

Die im Geltungsbereich des Bebauungsplans möglichen Nutzungen sind durch die vorstehend 

genannten Festsetzungen zur Art der baulichen Nutzung eingeschränkt. Insbesondere ver-

bleibt als mögliche Nutzung die Montage von Hochvoltbatterien (HV). Unter „Komponenten-

fertigung für Kfz-Energiesysteme“ wären bei den explizit genannten zulässigen und 

unzulässigen Nutzungen z. B. noch die Montage von Brennstoffzellen, die Montage von 

Steuerelektronik für HV oder die Montage von Elektromotoren möglich. 

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die in § 1 Abs. 6 BauGB genannten Belange zu 

berücksichtigen. Nach § 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB sind unter anderem verkehrliche Belange zu 

prüfen, insbesondere ob hinsichtlich des Personen- und Güterverkehrs und der Leistungs-

fähigkeit des Straßennetzes grundsätzliche, der Aufstellung des Bebauungsplans entgegen-

stehende Bedenken bestehen können. Hierzu ist ein Fachgutachten zum Thema Verkehr zu 

erstellen, in dem die möglichen Auswirkungen einer Nutzung im Geltungsbereich des 

Bebauungsplans in dessen Umgebung untersucht werden. 

Anlass zur Ausweisung eines Sondergebietes sind die Planungen der BMW Group zur 

Errichtung eines Standortes für die Montage von Hochvoltbatterien im Bereich der Gemeinden 

Irlbach und Straßkirchen. Diese stellen jedoch, wie vorstehend beschrieben, nicht die einzige 

mögliche Nutzung des Plangebietes dar. Vielmehr stellen sie eine mögliche, in verschiedenen 

Ausprägungen in den Planfällen 1 bis 3 beschriebene Nutzung dar. Planfall 4 beschreibt ein 

allgemeines Nutzungsszenario des Plangebietes innerhalb der zulässigen Nutzungen. 

Die von BMW intendierte Nutzung des Sondergebietes sieht die Montage von bis zu 580.000 

Einheiten Hochvoltbatterien pro Jahr (580.000 E/a) vor. Die Anlage zur Montage von Hoch-

voltbatterien wird in neu zu errichtenden Gebäuden / Hallen installiert. Das Vorhaben soll in 

mehreren Ausbaustufen (BA1, BA2 und BA3) schrittweise realisiert werden. Im BA3 sollen die 

Gebäude aus BA1 und BA2 erweitert und zusätzliche Gebäude errichtet werden. Im Ausbau 

inklusiv BA3 wird ein sogenanntes Wechselflächenkonzept realisiert. 

Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens wurden folgende Planfälle für die potenzielle 

Nutzung des vorgenannten Sondergebietes vorsorglich geprüft, die über die oben genannte 

geplante Produktion von 580.000 E/a hinausgehen: 

• Planfall 1: Realisierung von BA1 und BA2 mit einer Montagekapazität von ca. 

726.000 E/a bei einer Stundenleistung der Produktionsanlagen von 105 E/h1. Die 

Gebäudehöhe beträgt maximal 12,9 m ohne Dachaufbauten. 

• Planfall 2: Realisierung von BA1, BA2 sowie BA3 mit einer Montagekapazität von ca. 

726.000 E/a bei einer Stundenleistung der Produktionsanlagen von 180 E/h im 

branchenüblichen Wechselflächenkonzept2. Die Gebäudehöhe beträgt maximal 

19,5 m ohne Dachaufbauten. 

• Planfall 3: Realisierung von BA1, BA2, BA3 sowie weiteren Gebäuden bis zu einer 

GRZ3 von 0,8 mit einer Montagekapazität von ca. 1.708.000 E/a bei einer 

 
1  Hierbei wird von einer Produktion an 48 Wochen pro Jahr, 6 Tagen pro Woche (288 d/a) und 24 Stunden pro 

Tag im Mittel über alle Linien ausgegangen. 
2  Hierbei wird von einer Produktion an 48 Wochen pro Jahr, 6 Tagen pro Woche (288 d/a) und 14 Stunden pro 

Tag im Mittel über alle Linien ausgegangen. 
3 Grundflächenzahl 
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Stundenleistung von 195 E/h4. Die Gebäudehöhe beträgt maximal 19,5m ohne 

Dachaufbauten. 

• Planfall 4: Realisierung einer Maximalbebauung basierend auf den Vorgaben des 

Bebauungsplans zu Art und Maß der baulichen Nutzung 5. 

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden u. a. eine Verkehrsprognose für das Jahr 2040 

ermittelt und die Leistungsfähigkeiten relevanter Knotenpunkte für die Anbindung des 

Standortes an das überörtliche Verkehrsnetz geprüft. Eine mögliche Ortsumfahrung von 

Straßkirchen wird in der Prognose nicht berücksichtigt, da die Planungen – auch hinsichtlich 

ihrer zeitlichen Realisierung – getrennt voneinander zu betrachten sind. Des Weiteren ist die 

Ortsumfahrung von Straßkirchen nur im weiteren Bedarf des Bundesverkehrswegeplans 

enthalten und somit nicht bei Verkehrsprognosen zu berücksichtigen. Nähere Erläuterungen 

hierzu sind im Kapitel 4.2 zu finden. Allgemeine Verkehrsmengenentwicklungen, 

beispielsweise infolge absehbarer Änderungen im Straßennetz oder in der Bevölkerungszahl 

werden hingegen berücksichtigt und bilden den Prognosenullfall im Jahr 2040 ab. In den 

Prognoseplanfällen werden auf Basis des Prognosenullfalls die möglichen Varianten einer 

Bebauung des Plangebietes abgebildet und deren Auswirkung in Bezug auf die erzeugten 

Verkehrsmengen untersucht. Als Werkzeug für die Erstellung der Prognosen wird ein 

makroskopisches Verkehrsmodell6 aufgebaut und angewendet. Als Grundlage werden 

umfangreiche Verkehrserhebungen durchgeführt. 

Vor diesem Hintergrund werden in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung die nachfolgend 

aufgelisteten Punkte bearbeitet. Die Vorgehensweise und Ergebnisse sind in den 

nachfolgenden Kapiteln dokumentiert. 

• Durchführung und Auswertung umfangreicher Verkehrserhebungen. 

• Entwicklung eines makroskopischen Verkehrsmodells und Darstellung der Bestands-

situation 2023 (= Analysefall 2023). 

• Erarbeitung einer Verkehrsprognose für das Jahr 2040 ohne die Ausweisung eines 

Sondergebietes unter Verwendung des Verkehrsmodells (= Prognosenullfall 2040). 

• Berechnung des zu erwartenden Neuverkehrs infolge der Bebauung des 

Sondergebietes (Planfall 1 bis 4) sowie Integration in das Prognoseverkehrsmodell 

(= Prognoseplanfälle 2040). 

• Untersuchung der Leistungsfähigkeit von relevanten Knotenpunkten gemäß dem 

Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015, Hrsg. 

Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen). 

• Ermittlung der Grundlagendaten gemäß den Richtlinien für den Lärmschutz an 

Straßen (RLS-19, Hrsg. Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen) für 

schalltechnische Berechnungen relevanter Querschnitte im entsprechenden 

Fachgutachten. 

 
4  Hierbei wird von einer Produktion an 365 Tagen im Jahr und 24 Stunden pro Tag im Mittel über alle Linien 

ausgegangen. 
5  Hierbei wird von einer Produktion an 365 Tagen im Jahr und 24 Stunden pro Tag im Mittel über alle 

Produktionsanlagen ausgegangen. 
6  Es wird mit dem aktuellen Softwarewerkzeug VISUM der Firma PTV gearbeitet. VISUM stellt ein 

anerkanntes Werkzeug zur Erstellung von makroskopischen Verkehrsmodellen dar. 
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2 Verkehrserhebungen 

Um eine fundierte Analyse des aktuellen Verkehrsaufkommens zu erhalten, wurden im Voraus 

der Untersuchung entsprechende Verkehrserhebungen durchgeführt. Diese dienen im 

Weiteren ebenso zur Kalibrierung des Verkehrsprognosemodells. 

Da der Untersuchungsraum, in dem durch die Ausweisung des Sondergebietes verursachte 

Verkehrsmehrungen auftreten können, zu Beginn unklar war, wurden in einem sehr 

weiträumigen Umfeld innerhalb des Straßendreieckes B8 – B20 – A92 Verkehrserhebungen 

durchgeführt. An dieser Stelle wird auf das Kapitel 5 verwiesen. Darin wird die Abgrenzung 

des Betrachtungsgebietes detailliert erläutert. 

Die Verkehrserhebungen fanden am 13. Oktober 2022 (vgl. Abbildung 1) statt. Aufgrund der 

Tektur zur Verkehrsuntersuchung des geplanten Sondergebietes und den darauf 

vorgebrachten Einwendungen, wurden am 19. Oktober 2023 (vgl. Abbildung 2) zusätzliche 

Erhebungen im deutlich erweiterten Umfeld des Plangebiets durchgeführt. Beide Erhebungen 

erfolgten während der sogenannten „Rübenkampagne“. Die Rübenkampagne7 bezeichnet die 

Saison in der Herbst- und Winterzeit, in der die Zuckerrübenernte und -verarbeitung stattfindet. 

Die Abbildung 1 und die Abbildung 2 geben einen Überblick über die Erfassungsstellen. Dabei 

bezeichnen der Buchstabe „K…“ die erhobenen Knotenpunkte und die Abkürzung „KZ…“ die 

Kennzeichenerfassungsstellen jeweils mit einer fortlaufenden Nummerierung. 

Die Verkehrserhebungen wurden immer über 24 Stunden sowie ausschließlich mittels 

Kameratechnik durchgeführt. Dabei wurden die Videobilder in einer geringen Pixel-Auflösung 

aufgenommen, um weder Kfz-Kennzeichen noch Gesichter von Personen erkennbar zu 

machen. Das Ziel bestand darin, die Fahrzeugklassen Motorrad, Pkw, Lieferwagen, Lkw, Lkw 

mit Anhänger und sonstige Fahrzeuge sowie den Zeitpunkt des Vorbeifahrens zu erfassen. 

Die Videodaten wurden sowohl durch automatische Bilderkennung als auch durch personelle 

Unterstützung ausgewertet und drei Monate später gelöscht. 

Für die Verfolgung der Kennzeichenströme wurden die Daten in einer anonymisierten Form, 

ohne Berücksichtigung der Landkreiskennung, verwendet. Durch diese Methode wurde zum 

einen eine hinreichende Genauigkeit für verkehrsplanerische Zwecke gewährleistet als auch 

zum anderen die Belange des Datenschutzes berücksichtigt. Die Durchführung der 

Erhebungen erfolgte in Zusammenarbeit mit der Geovista GmbH, Bayreuth. 

Der Aspekt der Baumaßnahmen 2022 (erste Erhebung) in der Ortsdurchfahrt Altenbuch wurde 

bei der Kalibrierung des Verkehrsmodells entsprechend berücksichtigt und durch die 

Erhebungsdaten vom Oktober 2023 ausgeglichen. Weitere maßgebende Baumaßnahmen 

waren im Umfeld des Untersuchungsgebiet nicht gegeben. 

Im Zuge der Erhebung 2022 wurde zudem an einem Querschnitt der B 8 östlich der 

Einmündung Industriestraße eine Erhebung über alle Werktage der entsprechenden 

Erhebungswoche durchgeführt. Im Wochenverlauf zeigten die Erhebungen keine Auffällig-

 
7  In dieser Zeit findet der organisierte Transport der geernteten Zuckerrüben von den Feldern der Landwirte 

zur Zuckerfabrik sowie zur Einlagerung statt. In Deutschland erfolgt der Transport fast ausschließlich direkt 
vom Feld in offenen Lastkraftwagen oder Traktoren mit Anhängern. Dies führt im Umfeld der Zuckerrüben-
felder sowie der Zuckerfabriken zu einem erhöhten Verkehrsaufkommen im Schwerverkehr. 
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keiten. Der Erhebungstag unmittelbar im Umfeld von der B 8 in Straßkirchen und der 

Gemeinde Irlbach wird somit als repräsentativ eingestuft. 

 

Abbildung 1: Übersichtsplan zu den Verkehrserhebungen in Straßkirchen (Erhebungsjahr 2022) 
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Abbildung 2: Übersichtsplan zu den Verkehrserhebungen in Straßkirchen (Erhebungsjahr 2023) 
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Wie zuvor benannt, wurden neben Knotenpunktzählungen auch Kennzeichenerhebungen zur 

Verkehrsflussverfolgung durchgeführt. Damit können entsprechende Durchgangsverkehre 

von Straßkirchen ermittelt werden, vgl. Abbildung 3 in Verbindung mit Abbildung 1 und den 

abgebildeten Kennzeichenerfassungsstellen KZ 1 bis KZ 6.  

In folgender Abbildung sind die Durchgangsverkehre, welche den Hauptort von Straßkirchen 

durchfahren, zwischen den jeweiligen Kennzeichenerfassungsstellen KZ 1 bis KZ 6 dar-

gestellt. Deutlich ist die B 8 als Hauptachse für den Durchgangsverkehr durch Straßkirchen 

zuerkennen. Dies ist ebenso ein Hinweis auf die bereits vorhandene Trennwirkung durch die 

hohen Verkehrsbelastungen der B 8 auf den Siedlungsbereich. 

 

 

Abbildung 3: Durchgangsverkehre Straßkirchen nach Richtungen auf Basis der Verkehrserhebungen 
vom Oktober 2022 

 

KZ 2 
KZ 3 

KZ 1 

KZ 4 

KZ 5 

KZ 6 

[Kfz (davon Schwerverkehr)/Tag] 
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3 Analyseverkehrsbelastungen 2023 

3.1 Vorbemerkungen zum Verkehrsmodell 

Die Verteilung der Verkehrsmengen im Straßenraum wurden mit einem eigenen 

makroskopischen Verkehrsmodell der Schlothauer & Wauer GmbH erstellt. Dies ergab sich 

insbesondere aus der Tatsache, dass das Landesverkehrsmodell Bayern8 zum Redaktions-

zeitpunkt nur den Analysestand 2015 sowie den Prognosehorizont 2035 wiedergeben konnte. 

Folglich besitzt der Analysestand 2015 des Landesverkehrsmodells im Vergleich zum 

Analysejahr 2022 / 2023 der vorliegenden Untersuchung erhebliche Unsicherheiten 

hinsichtlich der Abbildung des aktuellen Verkehrsgeschehens im Analysemodell. Diese 

Unsicherheiten konnten durch die Verwendung von Zähldaten von 2022, welche im Zuge der 

Planungen der Ortsumfahrung von Straßkirchen erhoben wurden sowie weitere 

Verkehrserhebungen, welche im Herbst 2023 zur Zeit der sogenannten Rübenkampagne 

durchgeführt wurden, mit dem Verkehrsmodell der Schlothauer & Wauer GmbH ausgeräumt 

werden. Die Erhebungen vom Herbst 2023 erfassten darüber hinaus insbesondere die 

Bestandsverkehrssituation außerhalb von Straßkirchen und Irlbach, wie z. B. in den 

Ortschaften Aiterhofen und Altenbuch, sowie an anderen wichtigen Knotenpunkten. 

Eingangsdaten für die Erstellung des Verkehrsmodells waren insbesondere: 

• Pendlerdaten der sozialversicherungspflichtig Beschäftigten. Diese waren hinsicht-

lich der Verkehrsverteilung der Quell-Ziel-Beziehungen zwischen den benachbarten 

Gemeinden und Städten eine plausible Datenquelle. 

Die Pendlerstatistik der Bundesagentur für Arbeit gibt für sozialversicherungspflichtig 

Beschäftigte auf Gemeindeebene die Pendlerbeziehungen zwischen Wohn- und 

Arbeitsstätte an. Weil insbesondere die Tagespendler etwa rund 20 % bis 30 % der 

täglichen Kfz-Straßenverkehrsnachfrage erzeugen, können diese Daten einen 

Anhaltspunkt hinsichtlich der Straßennetzplanung geben. 

Dabei sind Einpendler jene Personen, die ihren Wohnort außerhalb der jeweiligen 

Gemeinde, jedoch ihren Arbeitsort der jeweiligen Gemeinde haben. Auspendler 

haben ihren Wohnort der jeweiligen Gemeinde, jedoch ihren Arbeitsort außerhalb. 

Binnenpendler haben sowohl ihren Wohn- und Arbeitsort innerhalb der 

Verwaltungsgrenze der jeweiligen Gemeinde. 

• Verkehrszellen: Diese wurden auf Basis der Gemeinde und Landkreisgrenzen 

entwickelt. Dabei wurden nur Teile von jeweils einer Gemeinde / einer Stadt weiter 

geteilt. Es wurden keine Teile von verschiedenen Verwaltungsgebieten beispiels-

weise zu einer Verkehrszelle aggregiert und im Modell verwendet. 

• Die Verkehrszellengrenzen innerhalb von Verwaltungsgrenzen (Gemeinden) 

orientieren sich im Verlauf an Geländekanten, Gewässerverläufen, Grünzügen, 

Bahnlinien. Dabei wurde darauf geachtet, dass die Bebauung an Straßenabschnitten 

 
8  Herausgeber: Bayerisches Staatsministerium für Wohnen, Bau und Verkehr 
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sich möglichst innerhalb einer Verkehrszelle befindet, sodass eine zweckmäßige 

Zuordnung zwischen Siedlungsfläche und Verkehrszelle möglich war. 

• Das Straßennetz wurde teils aus der online-Quelle https://download.geofabrik.de/ 

sowie teils aus eigenen Digitalisierungen erstellt. 

• Aktuelle Verkehrserhebungsdaten und sonstige Verkehrserhebungen dienten zur 

Kalibrierung des Verkehrsmodells. 

Das bei der Schlothauer & Wauer GmbH vorhandene Verkehrsmodell wurde im Zuge der 

Verkehrsuntersuchung im Untersuchungsraum weiter detailliert. Die Verkehrsnachfrage 

wurde im Modell möglichst knotenstromscharf anhand der Verkehrserhebungsdaten kalibriert.  

3.2 Verkehrsbelastungen 2023 

Basierend auf den dem Modell zugrunde liegenden Daten der Verkehrserhebungen, wurden 

für das Jahr 2023 alle im Dreieck B8 – B20 – A92 und auch darüber hinaus befindlichen 

Straßenverbindungen die Verkehrsbelastungen berechnet, aufgeteilt in Gesamtverkehr und 

davon Schwerverkehr. Die Daten wurden für einen Normalwerktag (Montag bis Freitag, 

außerhalb der Schulferien in Bayern) erstellt. Die Details der Auswertung sind in Anlage 01 

dargestellt. Die folgenden Strecken in direkter Nähe des Plangebietes werden im Zuge dieses 

Gutachtens exemplarisch ausgewertet (vgl. Tabelle 1 in Verbindung mit Abbildung 4). Die Kfz-

Angaben sind auf 100 Fahrzeuge gerundet dargestellt und können ebenso den Verkehrs-

belastungskarten entnommen werden (vgl. Anlage 01). 

Tabelle 1: Auszug modellierte Verkehrsbelastungen (Analyse 2023) im Umfeld der BMW-Ansiedelung 

Streckenabschnitt 
 

Kfz/24h 

1: B 8, östlich der Gemeindeverbindungsstraße (GVS) Makofen 9.200 

2: B 8, westlich der GVS Makofen 8.900 

3: B 8, östlich der Einmündung Industriestraße 8.700 

4: B 8, westlich der SR 5 12.500 

5: St 2325, südwestlich des geplanten Sondergebietes 1.700 

6: St 2325, nördlich Siedlungsgrenze Altenbuch 1.700 

7: GVS Makofen 400 

8: GVS Richtung Loh 400 

9: GVS Richtung Irlbach 300 

 

https://download.geofabrik.de/
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Abbildung 4: Untersuchungspunkte Verkehrsbelastungen 
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4 Prognoseverkehrsbelastungen 2040 

4.1 Vorbemerkung 

Neben der Veränderung des allgemeinen Niveaus der Verkehrsbelastung, bedingt durch die 

Entwicklung der Bevölkerungszahl und die Siedlungsentwicklung (= Prognosenullfall 2040), 

ist für eine verkehrliche Betrachtung auch der durch das Bauvorhaben verursachte 

Neuverkehr (zusätzliche Verkehr) relevant (= Prognoseplanfälle 2040). Dieser wird 

unabhängig der allgemeinen Verkehrsentwicklung separat behandelt. Nachfolgend wird 

zunächst der Prognosenullfall entwickelt und darauf aufbauend die Neuverkehrsmengen der 

Planfälle ermittelt. 

4.2 Prognosenullfall 2040 (ohne Ausweisung Sondergebiet) 

Grundsätzlich werden Verkehrsprognosen mit einem Planungshorizont von > 10 Jahren zum 

Analysejahr (hier 2023) erstellt. Im vorliegenden Fall wird eine Verkehrsprognose für das Jahr 

2040 erarbeitet. Darin sind im Rahmen einer anerkannten fachgutachterlichen Vorgehens-

weise alle Maßnahmen mit vordringlichem Bedarf des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) zu 

berücksichtigen.  

Die Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet wird aufbauend auf folgende Punkte 

gestützt: 

• Überführung der Analyse-Verkehrsnachfrage in eine Prognose-Verkehrsnachfrage in 

Anlehnung an die regionalisierte Bevölkerungsvorausberechnung für Bayern.9 

• Berücksichtigung von sonstigen maßgebenden lokalen Siedlungsentwicklungen im 

Umfeld der untersuchten Maßnahme. Hier sind unter anderem weitere Siedlungs-

entwicklungen der Gemeinde Straßenkirchen zu nennen, die sowohl für Wohnen als 

auch für Gewerbe vorgesehen sind. 

• Berücksichtigung fest geplanter Straßenneu- und -ausbaumaßnahmen im weiteren 

Einzugsbereich (vgl. Abbildung 5, Maßnahmen in rot). Hier sind insbesondere die 

Maßnahmen des Bundes und des Landes zu nennen.10 Dazu zählen beispielsweise 

die Straßenausbaumaßnahmen der B 20 mit 4-streifiger Ausbau, unabhängig deren 

tatsächlichen zeitlichen Realisierung bzw. Umsetzung. 

In Anlage 02 sind die modellierten Verkehrsmengen für den Prognosenullfall 2040 als 

Querschnittbelastung abgebildet. Die nachfolgende Tabelle 2 zeigt den Vergleich zwischen 

Analyse- und Prognoseverkehrsbelastungen für ausgewählte Streckenabschnitte. Die genaue 

Verortung der Untersuchungspunkte ist Abbildung 4 (vgl. Kapitel 3.2) zu entnehmen. Die Kfz-

Angaben sind auf 100 Fahrzeuge gerundet. Der Tabelle ist zu entnehmen, dass sich die 

Verkehrsstärken im Prognosefall nahezu an allen betrachteten Querschnitten erhöhen. Dies 

 
9 https://www.statistik.bayern.de/statistik/gebiet_bevoelkerung/demographischer_wandel/index.html 

aufgerufen am 04.09.2023 
10 https://www.bvwp-projekte.de/map_street.html  

https://www.baysis.bayern.de/webgis 
jeweils aufgerufen am 04.09.2023,   Hinweis: Maßnahmen des vordringlichen Bedarfs sind in den Prognosen 
zu berücksichtigen, auch wenn kein Zeitpunkt für die Umsetzung bekannt ist. 

https://www.statistik.bayern.de/statistik/gebiet_bevoelkerung/demographischer_wandel/index.html
https://www.bvwp-projekte.de/map_street.html
https://www.baysis.bayern.de/webgis
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ist in erster Linie der allgemeinen Verkehrsentwicklung, z. B. durch Bevölkerungs- und 

Siedlungsentwicklung, zuzuschreiben. 

 

 

Abbildung 5: Darstellung Ausbaubedarfe laut BVWP (Screenshot aus der BAYSIS-Anwendung) 

 

Tabelle 2: Vergleich der Verkehrsbelastungen (Analyse zu Prognosenullfall) im Umfeld der BMW-
Ansiedelung 

 Analyse 2023 Prognosenullfall 

Streckenabschnitt  

Kfz/24h 

 

Kfz/24h 

1: B 8, östlich der 

Gemeindeverbindungsstraße (GVS) Makofen 
9.200 10.400 

2: B 8, westlich der GVS Makofen 8.900 9.900 

3: B 8, östlich der Einmündung Industriestraße 8.700 9.800 

4: B 8, westlich der SR 5 12.500 13.400 

5: St 2325, südwestlich des geplanten 

Sondergebietes 
1.700 1.800 

6: St 2325, nördlich Siedlungsgrenze 

Altenbuch 
1.700 1500 

7: GVS Makofen 400 400 

8: GVS Richtung Loh 400 400 

9: GVS Richtung Irlbach 300 300 

Pink: Überhang / in Bau / bereits umgesetzt 

Rot:  vordringlicher Bedarf 

Grün: weiterer Bedarf mit Planungsrecht / Reserve 

Blau: weiterer Bedarf 
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4.3 Neuverkehrsermittlung für die Planfälle 1 bis 4  

4.3.1 Neuverkehr – Planfälle 1 bis 3 

Zur Ermittlung der durch die Ausweisung des gemeinsamen Sondergebiets Straßkirchen / 

Irlbach (mit der voraussichtlich geplanten Nutzung einer Hochvoltbatteriemontage) 

verursachten Verkehre, werden für die Planfälle 1 bis 3 die Planwerte und Eingangsdaten 

der BMW Group als Referenz für die Prognose herangezogen. Die von der BMW Group 

bereitgestellten Daten sind in Tabelle 3 quantifiziert und berücksichtigen unter anderem 

folgende Faktoren: 

1. Wohnorte der Beschäftigten 

Da ein wesentlicher Anteil der Beschäftigten am neuen Standort aus der bestehenden BMW-

Belegschaft rekrutiert wird (ca. 70 % der BMW-Beschäftigten), kann hierfür die bekannte 

Verteilung der entsprechenden Wohnstandorte verwendet werden. Im Umkreis um den 

geplanten Standort leben ca. 7.500 BMW-Beschäftigte, deren anonymisierte Wohnorte als 

Basis für die gewichtete Verteilung der Bestandsbeschäftigten verwendet werden, vgl. 

Abbildung 6. 

 

Abbildung 6: Anzahl der BMW-Beschäftigten rund um den Standort je Postleitzahlengebiet 

Für neu einzustellende BMW-Beschäftigte und Beschäftigte von Fremdfirmen wird deren 

Anteil an der Gesamtbeschäftigtenzahl entsprechend der Bevölkerungszahl der Städte / 

Gemeinden im Werksumfeld angenommen. Der Umkreis umfasst die gleichen PLZ-Gebiete, 

wie für die bestehenden BMW-Beschäftigten in Abbildung 6. So wird z. B. unterstellt, dass ein 

wesentlicher Anteil der neuen Beschäftigten aus Straubing, Deggendorf, Landau a.d. Isar und 
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Plattling kommt, weil die Einwohneranzahl dieser Städte höher ist als in den anderen 

umliegenden PLZ-Gebieten und damit auch die Wahrscheinlichkeit höher ist, dass zukünftige 

Beschäftigte dort wohnhaft sind. 

2. Beschäftigtenzahl am Standort 

Zur Kalkulation der relevanten Beschäftigtenzahlen, welche wiederum die Basis für die 

Ermittlung des Verkehrsaufkommens sind, werden nur diejenigen Beschäftigten in die 

Berechnung einbezogen, die wirklich an einem beliebigen Tag nach abgeschlossenem 

Hochlauf des Produktionsstandortes vor Ort sind. Abwesenheitsfaktoren wie Urlaub und 

Krankheit, welche am Ende zum tatsächlichen Einstellsoll führen, wurden nicht berücksichtigt. 

In Planfall 1 und 2 bilden 4129 Beschäftigte und 100 Besucher die Basis für die Ermittlung des 

Verkehrsaufkommens. Davon stellen 2119 Personen Bestandsbeschäftigte von BMW dar, 

während 908 Personen neu eingestellte BMW- Beschäftigte sind. Die restlichen 1202 

Personen sind neue externe Beschäftigte und Besucher (100). In Planfall 3 bilden 7216 

Beschäftigte die Basis für die Ermittlung des Verkehrsaufkommens. Davon stellen 3616 

Personen Bestandsbeschäftigte von BMW dar, während 1549 neu eingestellte BMW- 

Beschäftigte sind. Die restlichen 2056 Personen sind neue externe Beschäftigte und Besucher 

(100). 

3. Genutzte Verkehrsmittel 

Das von der BMW Group entwickelte Mobilitätskonzept sieht zahlreiche Maßnahmen vor, 

welche zur Verringerung des motorisierten Individualverkehres (MIV) beitragen. Kernaspekt 

hierbei ist die Implementierung des Werksbussystems, welches an allen deutschen BMW-

Fahrzeugwerken etabliert ist. Die Nutzungsrate in den Planfällen wurde mit konservativen 

45 % der Beschäftigten veranschlagt (Vergleich Werk Dingolfing im Zeitraum 2021 – 2023: 

> 60 %). Der MIV wird mit 50 % veranschlagt, wobei ein konservativ angenommener Pkw-

besetzungsgrad von 1,1 Personen pro Pkw unterstellt wird (Vergleich Bosserhoff11: 1,35 

Personen pro Pkw). Die verbleibenden 5 % der Mitarbeitenden nutzen erwartungsgemäß 

andere Verkehrsmittel, wie etwa ÖPNV und Fahrrad, für den Arbeitsweg. 

4. Besucher- und Kundenverkehr 

Für die Kalkulation des Verkehrsaufkommens wurden auch unternehmensinterne und -

externe Besucher oder Servicemitarbeiter mit einbezogen. 

5. Lkw-Routing 

Die logistische Versorgung (An- und Ablieferung von Zuliefererteilen und Hochvoltspeichern) 

des geplanten Werkes erfolgt durch die über die BMW Group oder ihre Lieferanten 

beauftragten Logistikunternehmen. Für direkt von der BMW Group beauftragte Speditionen 

werden durch die BMW Group konkrete Vorgaben zum Lkw-Routing vereinbart, solange noch 

keine Ortsumfahrung von Straßkirchen existiert. 

 
11  Vgl. Hrsg. Hessisches Landesamt für Straßen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff: Integration von 

Verkehrsplanung und räumlicher Planung – Teil 2: Abschätzung der Verkehrserzeugung. Heft 42, 
einschließlich der Aktualisierungen durch das Programm Ver_Bau und Hrsg. FGSV: Hinweise zur Schätzung 
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006 
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Schwerlastverkehr, der den Produktionsstandort verlässt, wird ausschließlich über die B 8 in 

Richtung Anschlussstelle Plattling-West der A 92 geführt. Anfahrender Schwerlastverkehr 

wird in umgekehrter Richtung über die gleiche Route geführt. Die vorgeschriebene 

Streckenführung erfolgt dabei ausgehend vom Plangebiet ausschließlich nach Osten über die 

B 8 zur Autobahn-Anschlussstelle Plattling-West der A 92 für abfahrenden Schwerverkehr und 

in umgekehrter Richtung über die A 92 AS Plattling-West und die B 8 für anfahrenden 

Schwerverkehr. Nur ein kleinerer Teil der Lkw wird nicht gesteuert werden können und das 

Plangebiet in andere Richtungen verlassen bzw. anfahren. Ausweichrouten zur Verkürzung 

der Wegstrecke zur A 92, z. B. über Altenbuch, werden ebenfalls im Rahmen des Lkw-

Routings unterbunden. Mit der Inbetriebnahme der Ortsumfahrung Straßkirchen wird das Lkw-

Routing mit Richtungsvorgabe auf der B 8 eingestellt. Die Unterbindung von Ausweichrouten, 

z. B. über Altenbuch, bleibt jedoch dauerhaft bestehen. 

Durch das Lkw-Routing wird das Lkw-Aufkommen kanalisiert, um die Auswirkungen auf das 

Schutzgut „Mensch“ maßgebend zu reduzieren. 

Tabelle 3: Eingangswerte Neuverkehr in den BMW-bezogenen Planfällen 
 

Planfall 

Anzahl 

Beschäftigte 

(anwesend)  

+Besucher 

Verkehrsmengen  

[Kfz-Fahrten pro Tag] 

MIV Reduktion MIV 

durch Fahrge-

meinschaft 

Besucher Lkw Werks-

busse 

Service-

Verkehr 

1 4.130 

+100 

4.130 -410 200 1090 160 360 

2 Analog Planfall 1 

3 7.120 

+100 

7.120 -710 200 1.890 270 680 

 

4.3.2 Neuverkehr – Planfall 4 

Oben genannten Verkehrsmengen gehen in die Berechnung der Verkehrsverteilung von 

Planfall 1 bis 3 ein. Für Planfall 4 sind andere Werte anzusetzen. Da in diesem Fall die 

Realisierung einer Maximalbebauung basierend auf den Vorgaben des Bebauungsplans nach 

Art und Maß der baulichen Nutzung vorsieht, fließen die in Tabelle 4 enthaltenen Kennwerte 

in die Ermittlung des Neuverkehrs ein. Die Eingangswerte bauen maßgebend auf empirischen 
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Daten der Fachliteratur12 auf. Dabei sind in der Fachliteratur teils erhebliche Bandbreiten 

angegeben, welche sich in der Realität ebenso plausibel darstellen. Es werden daher 

entsprechende Abschätzungen für die nachfolgend dokumentierte Ermittlung des 

Neuverkehrs getroffen. 

Die folgenden Parameter wurden angesetzt:  

• Für die Brutto-Beschäftigtendichte ist in der Fachliteratur für Industrieparks eine 

Spannbreite zwischen 25 bis 65 Beschäftigte/ha genannt: gewählt wurden 40 bis 60 

Beschäftigte/ha.  

• Bei Schichtarbeit ist mit einer Anwesenheit zwischen 60 % bis 100 % auszugehen, 

gewählt wurden 80 %.  

• Die Anzahl der Wege/Beschäftigter Person wurde mit 2,05 bis 2,10 Wegen gewählt. 

Diese berücksichtigen gleichfalls einen gewissen (jedoch sehr geringen) 

Kundenverkehr. Weiterhin sind an solchen Produktionsstandorten entsprechende 

Betriebskantinen vorhanden, somit sind zusätzliche Wege der Beschäftigten während 

der Pausen nahezu vollständig auszuschließen. 

• Bei nichtintegrierter Lage (entspricht dem vorliegenden Fall) ist in der Fachliteratur ein 

MIV-Anteil13 zwischen 65 % bis 100 % angegeben, gewählt wurden 80 %. Es kann 

davon ausgegangen werden, dass ein gewisses ÖPNV-Angebot durch die öffentliche 

Hand (Landkreis Aufgabenträger) in diesem Betrachtungsfall installiert werden würde, 

sodass der MIV-Anteil nicht im Bereich von z. B. 95 % bis 100 % liegt. 

• Der Pkw-Besetzungsgrad wird in Fachliteratur typischerweise bei Automobil-

produktionsstandorten mit 1,35 Personen/Pkw angeben, was aufgrund der zulässigen 

Nutzungen ebenso näherungsweise dem Plangebiet entspricht. 

• Für Produktionsstandorte ist hinsichtlich der Lkw-Fahrten eine Bandbreite zwischen 

0,01 und 10,88 Lkw-Fahrten/Beschäftigten mit einem Mittelwert von etwa 0,38 Lkw-

Fahrten/Beschäftigten angegeben. Da eine nicht materialintensive Produktion vorliegt 

und um die Schwankungen um den Mittelwert abzubilden, wurde eine Bandbreite 

zwischen 0,2 bis 0,5 Lkw-Fahrten/Beschäftigten angenommen. Bei äußerst material-

intensiver Produktion, wie z. B. Baugewerbe, wären 5,5 Lkw-Fahrten/Beschäftigten 

und darüber hinaus anzusetzen. 

 
12  Hrsg. Hessisches Landesamt für Straßen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff: Integration von 

Verkehrsplanung und räumlicher Planung – Teil 2: Abschätzung der Verkehrserzeugung. Heft 42, 
einschließlich der Aktualisierungen durch das Programm Ver_Bau und Hrsg. FGSV: Hinweise zur Schätzung 
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006 

13 MIV-Anteil: motorisierter Individualverkehr (MIV), die Wege werden ausschließlich durch die Personen 
mittels Pkw zurückgelegt. Der verbleibende Anteil entfällt dann auf die Verkehrsmittel: ÖPNV (Bus / Bahn), 
Fahrrad und zu Fuß gehen. 
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Tabelle 4: Eingangswerte und Ermittlung des Neuverkehrs für den Planfall 4 

 

  

Ergebnis Programm Ver_Bau

Größe der Nutzung

Einheit

Bezugsgröße

Beschäftigtenverkehr

min. Kfz-Zahl max. Kfz-Zahl

40,0 60,0

Kennwert für Beschäftigte

Anzahl Beschäftigte 5.360 8.040

Anwesenheit [%] 80 80

Wegehäufigkeit 2,05 2,10

Wege der Beschäftigten 8.790 13.507

MIV-Anteil [%] 90 90

Pkw-Besetzungsgrad 1,35 1,35

Pkw-Fahrten/Werktag 5.860 9.005

Güterverkehr

0,20 0,50

Kennwert für Güterverkehr

Lkw-Anteil 100 100

Lkw-Fahrten/Werktag 1072 4020

Gesamtverkehr  

Kfz-Fahrten je Werktag 6.932 13.025

davon Leichtverkehr 5.860 9.005

davon Schwerverkehr 1.072 4.020

Mittelwert gerundet: Kfz-Fahrten je Werktag 

Mittelwert gerundet: Leichtverkehr

Mittelwert gerundet: Schwerverkehr

je ha

10.000

7.500

2.500

Lkw-Fahrten

je Beschäftigtem

Produktion

134

ha

Bruttobaulandfläche

Beschäftigte
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4.3.3 Zusammenfassung Neuverkehr Planfälle 1 bis 4 

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass basierend auf den bereitgestellten Eingangsdaten 

durch die BMW Group der Neuverkehr für die Planfälle 1 bis 3 berechnet wurde. Für Planfall 

4 erfolgte die Berechnung auf Basis empirischer Werte aus der Fachliteratur. Die Tabelle 5 

zeigt die durch das geplante Sondergebiet entstehenden Neuverkehrsmengen (Quell- und 

Zielverkehr) je Untersuchungsfall in einer Übersicht. 

 

Tabelle 5: Quell- und Zielverkehr nach Untersuchungsfällen 

in [Kfz-Fahrten/Tag] Leichtverkehr 

Pkw 

Schwerverkehr 

Lkw 

Schwerverkehr 

Bus 

 

Summe14 

Planfall 1 ≈4.280 

≈1.090, davon 
B8-Ost: ≈830 

B8-West: ≈260 
≈160 ≈5.530 

Planfall 2 ≈4.280 

≈1.090, davon 
B8-Ost: ≈830 

B8-West: ≈260 
≈160 ≈5.530 

Planfall 3 ≈7.290 

≈1.890, davon 
B8-Ost: ≈1.470 
B8-West: ≈420 

≈270 ≈9.440 

Planfall 4 ≈7.500 

≈2.500, davon 
B8-Ost: ≈1.540 
B8-West: ≈960 

– ≈10.000 

 

4.4 Verkehrsmengenverteilung der Prognoseplanfälle 2040 

4.4.1 Planfall 1 (BMW-Ansiedelung, Bauabschnitt 1+2) 

Die Abbildung 7 zeigt die geplante Siedlungsentwicklung für den Planfall 1. Dieser Planfall legt 

die Verkehrszahlen des von der BMW Group im Plangebiet zur Umsetzung geplanten 

Bauabschnittes 1 und 2 zugrunde. Diese werden in das Verkehrsmodell integriert und eine 

entsprechende Prognose der Verkehrsverteilung auf das Straßennetz (prognostizierte 

Verkehrsbelastung) erstellt. 

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen für ausgewählte Punkte im Nullfall und im Planfall 

1 sind in Tabelle 6 angegeben. Die Kfz-Angaben sind auf 100 Fahrzeuge gerundet dargestellt. 

Die Prognosebelastungen des Planfalls 1 sind in detaillierter Form in Anlage 03 dargestellt. 

Etwaige Differenzen zwischen den in der Tabelle angegeben Werten und der Karten-

darstellung ergeben sich aus Rundungsdifferenzen. 

 
14 Summe der Kfz-Fahrten (Hin- und Rückrichtung) 
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Abbildung 7: Ausschnitt vorhabenbezogenes Planlayout für Bauabschnitt 1 und 2 

 

Tabelle 6: Vergleich der Verkehrsbelastungen (Prognosenullfall zu Planfall 1) im Umfeld der BMW-
Ansiedelung 

 Prognosenullfall Planfall 1 

(≙ Planfall 2) 

Differenz15 

Streckenabschnitt Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h 

1: B 8, östlich der 

Gemeindeverbindungsstraße 

(GVS) Makofen 

10.400 11.600 +1.200 

2: B 8, westlich der GVS 

Makofen 
9.900 9.300 -600 

3: B 8, östlich der 

Einmündung Industriestraße 
9.800 11.300 +1.500 

4: B 8, westlich der SR 5 13.400 14.700 +1.300 

5: St 2325, südwestlich des 

geplanten Sondergebietes 
1.800 1.800 0 

6: St 2325, nördlich 

Siedlungsgrenze Altenbuch 
1500 2.500 +1.000 

7: GVS Makofen 400 2.000 +1.600 

8: GVS Richtung Loh 400 400 0 

9: GVS Richtung Irlbach 300 300 0 

 

 
15  Hier ist die Differenz basierend auf den gerundeten Werten der Tabelle dargestellt. Die genauen Werte 

können der Anlage 04 entnommen werden. Etwaige Abweichungen sind auf Rundungsdifferenzen 
zurückzuführen.  
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Die Differenzbetrachtung zwischen Prognosenullfall und Planfall 1, ebenfalls in Tabelle 6 

enthalten, weist die verkehrlichen Wirkungen in Form von Verkehrszunahmen bzw.  

-abnahmen auf. Die Berechnungsvorschrift hierfür ist für jede einzelne Teilstrecke: 

„Verkehrsbelastungen Planfall“ minus „Verkehrsbelastung Nullfall“. Dabei geben in Rot 

dargestellte Streckenabschnitte Verkehrszunahmen bzw. in Grün dargestellte Strecken-

abschnitte Verkehrsabnahmen auf den einzelnen Streckenabschnitten wieder. 

An dieser Stelle ist auf den folgenden wichtigen Umstand hinzuweisen. Für die verkehrlichen 

Betrachtungen wird mit Verkehrsmengen gerundet auf 100 gerechnet. Die sich im Anhang 

befindenden Differenzdarstellungen zweier Belastungsfälle weisen im Gegensatz hierzu 

Verkehrsmengen gerundet auf 10 auf. Dies ist dem Umstand geschuldet, dass sich bei sehr 

geringen Verkehrsmengenänderungen, im Fall von Verkehrsmengen gerundet auf 100, die 

Änderungen entweder nicht mehr abzeichnen (es würde auf 0 abgerundet) oder zu deutlich 

abzeichnen (es würde auf 100 aufgerundet). Dies hat vor allem für die weitere schall-

technische Untersuchung eine besondere Wichtigkeit, da Änderungen in den Verkehrs-

mengen eine direkte Auswirkung auf den verkehrsbedingten Schall haben. Daher ist der in 

Tabelle 6 aufgeführte Wert nicht direkt in der Differenzdarstellung zu finden. Für die 

nachfolgende verkehrliche Bewertung ist die Darstellung von Verkehrsmengen gerundet auf 

100 ausreichend genau und zweckmäßig für eine bessere Verständlichkeit. 

Der Gegenüberstellung ist zu entnehmen, dass infolge des Vorhabens an den betrachteten 

Querschnitten hauptsächlich Verkehrszunahmen zu verzeichnen sind. Abnahmen der 

Verkehrsstärken sind in der Regel auf Verkehrsverlagerungen zurückzuführen. Der Quell- und 

Zielverkehr induziert durch das Vorhaben wird zu maßgebendem Anteil über die Querschnitte 

1, 3, 4, 6 und 7 abgewickelt. 

Der Untersuchungspunkt 4 innerhalb der Ortsdurchfahrt Straßkirchen weist eine Verkehrs-

zunahme von ca. 1.300 Kfz auf (+10 %). Vom zusätzlichen Schwerverkehr können am 

Untersuchungspunkt 4 rund 15 % den Werksbussen zugeschrieben werden. Die absoluten 

Zahlen des Schwerverkehrs im Prognosenullfall können Anlage 02 bzw. im Planfall 1 der 

Anlage 03 entnommen werden. 

Der Untersuchungspunkt 6 (St 2325 nördlich Altenbuch) weist eine Verkehrszunahme von 

1.000 Kfz auf (+ 66 %), wovon jedoch nur 20 Kfz dem Schwerverkehr zuzuordnen sind. Hierbei 

handelt es sich überwiegend um Werksbusverkehr, der reduziert werden könnte, wenn ein 

Routing mit Umfahrung von Altenbuch vorgegeben wird. Das Potenzial eines solchen 

Routings kann verifiziert werden, sobald die Routen der Werksbusse auf Basis der 

tatsächlichen Wohnstandorte der Beschäftigten finalisiert werden konnten.  

Der wesentliche Anteil des Schwerverkehrs wird über die B 8 in/aus Richtung Plattling geführt, 

dies spiegelt sich in der Verkehrszunahme von zusätzlichen 810 Lkw und Werksbussen am 

Untersuchungspunkt 1 wider. Der Kfz-Verkehr nimmt um ca. 1.200 Fahrzeuge zu (+12 %). 

Die Verkehrsabnahmen auf dem Streckenabschnitt „B 8, westlich der GVS Makofen“ ergeben 

sich durch die parallele Straßenerschließung zur B 8 als Erschließungsstraße für die Pkw-, 

Bus- und Lkw-Parkflächen sowie für die jeweiligen Werkszufahrten zwischen den beiden 

geplanten Kreisverkehren. 
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4.4.2 Planfall 2 (BMW-Ansiedelung, Bauabschnitt 1+2+3, Wechselflächenkonzept) 

Der Planfall 2 legt die Verkehrszahlen des von der BMW Group im Plangebiet zur Umsetzung 

geplanten Bauabschnittes 1, 2 und 3 zugrunde, vgl. Abbildung 8. Die damit verbundenen 

Neuverkehre sind identisch zum Planfall 1. Aufgrund des branchenüblichen Wechsel-

flächenkonzepts entsprechen die Neuverkehre des Planfalls 2 denen des Planfalls 1. In der 

Folge entsprechen auch die Ergebnisse der Verkehrsprognose denen des Planfalls 1 (vgl. 

Anlage 03). 

 

Abbildung 8: Ausschnitt vorhabenbezogenes Planlayout für Bauabschnitt 1, 2 und 3 

Weitere Anmerkungen 

Da dieses Wechselflächenkonzept mit maßgebend größerer Flächennutzung den Grund-

verständnis der Ermittlung des Neuverkehrs (mit proportionaler Abhängigkeit zwischen 

Nutzungsflächen und Neuverkehr) aus verkehrsfachlicher Sicht widerspricht, ist nachfolgend 

eine kurze Erläuterung aufgeführt. 

Bei der Umsetzung des Wechselflächenkonzepts bleibt das geplante Produktionsvolumen des 

Werkes auch im strukturellen Vollausbau auf Jahressicht in etwa gleich und entspricht somit 

dem Planvolumen von BA1 und BA2 von insgesamt 580.000 Hochvoltbatterien. Dies liegt 

darin begründet, dass sich beim Neuaufbau und langsamen Hochlauf der Anlagen der neuen 

Generation deren Vorgängeranlagen im Auslauf befinden. Der Hochlauf und Auslauf von 

Produktionsanlagen wird unter anderem auch über die tägliche Betriebszeit gesteuert, sodass 

Anlagen im Hochlauf zunächst nur im Einschichtbetrieb produzieren, bis sie nach etlichen 

Monaten einen Dreischichtbetrieb erreichen. Im Auslauf verhält es sich genau gegensätzlich: 

Die tägliche Produktionskapazität der Altanlagen wird verringert, indem das Schichtmodell 

vom Dreischichtbetrieb über zwei Schichten und eine Schicht bis hin zum kompletten 

Produktionsstopp heruntergefahren wird. Zu diesem Zeitpunkt ist der Hochlauf der neuen 

Anlagen meist bereits abgeschlossen und die Jahreskapazität steht vollständig zur Verfügung. 

Da die Jahreskapazität im Wechselflächenkonzept erwartungsgemäß in etwa diejenige von 
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BA1 und BA2 sein wird, wird auch hinsichtlich der Mitarbeiterzahlen und des Kfz-Aufkommens 

keine relevante Veränderung der Gesamtzahlen erwartet. Die Produktionsanlagen sind mit 

den Produktionsstarts und den Produktionsenden der Fahrzeugtypen verbunden, für die sie 

Hochvoltbatterien produzieren. Da die Produktionsanlagen nicht nur Hochvoltbatterien für 

einen Fahrzeugtypen produzieren, sondern für mehrere verschiedene, kommt es zu einer 

Überlagerung von Ausläufen und Anläufen, da auch die Fahrzeuge unterschiedliche 

Produktionsstarts und -enden haben. Aus diesem Grund produzieren die Anlagen auch nach 

dem Produktionsstart der nächsten Generation von Hochvoltbatterien auf niedrigem Niveau 

noch die vorherige Generation weiter bis das letzte Fahrzeug aus der alten Generation sein 

Produktionsende erreicht hat und keine Hochvoltbatterien mehr aus den Anlagen benötigt. 

4.4.3 Planfall 3 (maximale Ausnutzung Baurecht) 

Dem Planfall 3 (entspricht einer Grenzfallbetrachtung für die Planungen der Vorhabenträgerin) 

liegen die Verkehrszahlen des von der BMW Group im Plangebiet zur Umsetzung der 

geplanten Bauabschnitte 1, 2 und 3 ohne Wechselflächenkonzept zugrunde. Die damit 

verbundenen zusätzlichen Neuverkehre sind in Kapitel 4.3.3, Tabelle 5 dargestellt. Während 

der strukturelle Ausbau des Produktionswerkes im Planfall 3 dem des Produktionswerkes in 

Planfalls 2 entspricht, wird hingegen ein theoretisches Betriebszeitmodell von 24 h/Tag an 

365 Tagen/Jahr mit den entsprechenden Verkehrsbelastungen unterstellt. Der Anlage 05 

können die Ergebnisse der Verkehrsprognose im Planfall 3 entnommen werden. Dies 

repräsentiert eine theoretische Grenzfallbetrachtung unter qualitativer Hochrechnung des 

Struktur- und Betriebsmodells der Vorhabenträgerin. 

 

 

Abbildung 9: Ausschnitt vorhabenbezogenes Planlayout für maximale Ausnutzung Baurecht 
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Die prognostizierten Verkehrsbelastungen für ausgewählte Punkte im Nullfall und im Planfall 

3 sind in Tabelle 7 angegeben. Die Kfz-Angaben sind auf 100 Fahrzeuge gerundet dargestellt. 

Differenzen zwischen den in der Tabelle angegeben Werten und der Kartendarstellung 

ergeben sich aus Rundungsdifferenzen. 

Grundsätzlich ist festzuhalten, dass die Verkehrsmengenzunahme an den betrachten Quer-

schnitten höher ist als in Planfall 1 und 2. Auch hier gilt, dass geringfügige Verkehrsmengen-

abnahmen durch Verkehrsmengenverlagerungen entstehen. 

Die Analyse des Untersuchungspunktes 4 innerhalb der Ortschaft Straßkirchen weist 

gegenüber dem Prognosenullfall eine Verkehrszunahme von 2.300 Kfz/Tag auf (+17 %), 

wovon 490 Kfz dem Schwerverkehr zuzuordnen sind (+23 %). Am Untersuchungspunkt 6 

(St 2325 nördlich Altenbuch) wird eine Verkehrszunahme von 1.700 Kfz/Tag prognostiziert 

(+113 %), wovon 30 Kfz dem Schwerverkehr zuzuordnen sind (+38 %). Wie auch im Planfall 

1 und 2 ist der Effekt des Lkw-Routings deutlich sichtbar. Der wesentliche Anteil des Schwer-

verkehrs wird auch im Planfall 3 weiterhin über die B 8 in/aus Richtung Plattling geführt, was 

sich in den Verkehrszunahmen am Untersuchungspunkt 1 widerspiegelt. Der Kfz-Verkehr 

nimmt um 2.400 Fahrzeuge zu (+23 %), wovon 1.500 auf den Schwerverkehr entfallen 

(+68 %), vgl. Tabelle 7. 

 

Tabelle 7: Vergleich der Verkehrsbelastungen (Prognosenullfall / Planfall 3) im Umfeld des 
auszuweisenden Sondergebiets 

 Prognosenullfall Planfall 3 Differenz16 

Streckenabschnitt Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h 

1: B 8, östlich der 

Gemeindeverbindungsstraße 

(GVS) Makofen 

10.400 12.800 +2.400 

2: B 8, westlich der GVS 

Makofen 
9.900 9.200 -700 

3: B 8, östlich der 

Einmündung Industriestraße 
9.800 12.500 +2.700 

4: B 8, westlich der SR 5 13.400 15.700 +2.300 

5: St 2325, südwestlich des 

geplanten Sondergebietes 
1.800 1.800 0 

6: St 2325, nördlich 

Siedlungsgrenze Altenbuch 
1500 3.200 +1.700 

7: GVS Makofen 400 3.100 +2.700 

8: GVS Richtung Loh 400 400 0 

9: GVS Richtung Irlbach 300 300 0 

 

 
16  Hier ist die Differenz basierend auf den gerundeten Werten der Tabelle dargestellt. Die genauen Werte 

können der Anlage 04 entnommen werden. Etwaige Abweichungen sind auf Rundungsdifferenzen 
zurückzuführen. 
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4.4.4 Planfall 4 (Nutzung gemäß Bebauungsplan, vorhabenträgerunabhängig) 

Der Planfall 4 entspricht einer Maximalbebauung unter den Vorgaben des Bebauungsplans 

durch ein Unternehmen, das nicht der Vorhabenträgerin entspricht mit einer Produktion an 

365 Tagen im Jahr in 24 Stunden am Tag. Weitere spezifische, durch die BMW Group 

vorgegebene Datenausprägungen, wie beispielsweise die Wohnorte der Beschäftigten, 

wurden im Planfall 4 durch empirische Datensätze aus der Fachliteratur ersetzt. Die damit 

verbundenen zusätzlichen Neuverkehre sind in Kapitel 4.3.3, Tabelle 5 dargestellt. Dies 

repräsentiert einen (theoretischen) Betrachtungsfall mit hoher Nutzungsintensität der Fläche 

sowie die daraus hohen verkehrserzeugenden Wirkungen ohne verkehrsmindernde Effekte, 

die auf den Vorgaben der Vorhabenträgerin aus den Planfällen 1 bis 3 hervorgerufen werden 

(z. B. Werksbusverkehr, Lkw-Routing). 

Der Anlage 07 können die Prognoseergebnisse des Planfalls 4 entnommen werden. Die 

prognostizierten Verkehrsbelastungen für ausgewählte Punkte im Nullfall und im Planfall 4 

sind in Tabelle 8 angegeben. Die Kfz-Angaben sind auf 100 Fahrzeuge gerundet dargestellt. 

Differenzen zwischen den in der Tabelle angegeben Werten und der Kartendarstellung 

ergeben sich aus Rundungsdifferenzen. 

 

Tabelle 8: Vergleich der Verkehrsbelastungen (Prognosenullfall / Planfall 4) im Umfeld des 
auszuweisenden Sondergebiets 

 Prognosenullfall Planfall 4 Differenz17 

Streckenabschnitt Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h 

1: B 8, östlich der 

Gemeindeverbindungsstraße 

(GVS) Makofen 

10.400 12.400 +2.000 

2: B 8, westlich der GVS 

Makofen 
9.900 9.200 -700 

3: B 8, östlich der 

Einmündung Industriestraße 
9.800 14.000 +4.200 

4: B 8, westlich der SR 5 13.400 16.600 +3200 

5: St 2325, südwestlich des 

geplanten Sondergebietes 
1.800 1.800 0 

6: St 2325, nördlich 

Siedlungsgrenze Altenbuch 
1500 2.600 +1.100 

7: GVS Makofen 400 2.200 +1.800 

8: GVS Richtung Loh 400 400 0 

9: GVS Richtung Irlbach 300 400 +100 

 

 

 
17  Hier ist die Differenz basierend auf den gerundeten Werten der Tabelle dargestellt. Die genauen Werte 

können der Anlage 04 entnommen werden. Etwaige Abweichungen sind auf Rundungsdifferenzen 
zurückzuführen. 
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Auffällig gegenüber dem Planfall 3 sind die merklich geringeren Verkehrsbelastungen auf der 

St 2325 nördlich Altenbuch. Dieser Unterschied liegt in den unterschiedlichen Eingangsdaten 

zur Beschäftigtenherkunft zwischen Planfall 3 als BMW-spezifischer Fall und Planfall 4 als 

generischer Fall. Für den neuen Produktionsstandort plant die BMW Group, 70 % seiner 

Beschäftigten aus bestehenden BMW-Beschäftigten zu rekrutieren, wofür die bekannte 

Verteilung der Wohnstandorte verwendet werden kann. Die angenommene Verteilung der 

Beschäftigten-Wohnorte im Planfall 4 unterscheidet sich damit zum Planfall 3, in dem eine 

Verteilung auf Basis empirischer Daten aus der Fachliteratur sowie aus Siedlungsstrukturen 

vorgenommen wurde. Dies ist dem Effekt zuzuschreiben, dass die BMW Group beabsichtigt, 

ihre Beschäftigten des neuen Produktionsstandorts maßgebend auch aus dem Raum 

Dingolfing bzw. dem dortigen Produktionsstandort zu rekrutieren. Hingegen treten im Planfall 

4 (vgl. Tabelle 8) bei der Wohnstandort-Ermittlung der Beschäftigten die Siedlungsräume 

Straubing und Plattling in den Vordergrund. 

 

4.5 Untersuchung von temporären Streckensperrungen 

Im Projektverlauf ergab sich der Bedarf zur Untersuchung von Sonderfällen, in denen 

bestimmte temporäre Streckensperrungen betrachtete werden. Daher wurden nachfolgende 

zwei Sonderfälle modelliert und deren verkehrliche Wirkung aufgezeigt. Die Sonderfälle sind: 

• Sonderfall 1 – temporäre Vollsperrung der B 8 westlich der DEG 13 

• Sonderfall 2 – temporäre einseitige Vollsperrung der Richtungsfahrbahn A 3 Deggen-

dorf – Regensburg zwischen den Anschlussstellen Metten und Schwarzach 

Grundsätzlich ist jedoch anzumerken, dass Verkehrsanlagen nach den Vorgaben der 

Fachliteratur nicht für Sonderereignisse zu dimensionieren sind, sofern diese nicht regelmäßig 

und wiederkehrend sind bzw. im Voraus diese Verkehrssituationen zeitlich und räumlich im 

Wesentlichen voraussehbar sind. 

4.5.1 Sonderfall 1 – temporäre Vollsperrung der B 8 westlich der DEG 13 

In diesem Sonderfall wird angenommen, dass für die B 8 westlich der DEG 13 bzw. östlich der 

Einmündung der Gemeindeverbindungsstraße Makofen in die B 8 aufgrund eines Sonder-

ereignis eine Vollsperrung stattfindet. Der Sonderfall wird mit der Verkehrsnachfrage aus dem 

Planfall 2 betrachtet, da dies dem von der BMW Group vorgesehenen und wahrscheinlichsten 

Nutzungsfall des Sondergebietes entspricht. Anzumerken ist, dass grundsätzlich für diese 

Sonderfälle keine Betrachtung im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung aus gutachterlicher 

Sicht erforderlich ist, da Verkehrsanlagen für den Normalfall ausgelegt und dimensioniert 

werden. Auftragsgemäß wird der Sonderfall gleichwohl für den wahrscheinlichsten 

Betrachtungsfall mit der prognostizierten Verkehrsnachfrage (Planfall 1 und Planfall 2) geprüft. 

Da eine Vollsperrung durch Unfall oder temporäre Baumaßnahmen in der Regel nur für 

begrenzte Zeitfenster am Tag stattfinden, jedoch im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung 

keine mikroskopische Einzelfahrzeug-Simulation durchgeführt werden kann, erfolgt die 

Verkehrsprognose mit der Randbedingung, dass ein deutlich erhöhter Streckenwiderstand 

westlich von Stephansposching auf der B 8 angenommen wird. Die Verkehrsverteilung der 
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Verkehrsnachfrage auf das Straßennetz erfolgt im Modell unter der Berücksichtigung der 

Streckenwiderstände der einzelnen Wegrouten, sprich der realisierbaren Fahrzeiten auf den 

Routen. Eine höhere Fahrzeit macht eine Route um Vergleich zu einer Route mit einer 

geringeren Fahrzeit unattraktiver. Entsprechend werden durch das Verkehrsmodell alternative 

Wegerouten gesucht und die Verkehrsströme auf diesen Strecken entsprechend verteilt. Ein 

Teil der Verkehrsrouten verbleibt dabei auf der B 8. Diese Fahrzeuge repräsentieren dabei 

jene Kfz, welche vor oder nach der Vollsperrung innerhalb eines Tages die Strecke der B 8 

nutzen. 

Ebenso gibt es einen weiteren Effekt, der mittels dieser Modellierung nur näherungsweise 

betrachtet werden kann. Im Verkehrsmodell haben die Kfz bereits am Startpunkt ihrer Fahrt 

die Information zur temporären Sperrung und wählen entsprechend ihre Fahrtroute aus. Dies 

lässt sich anhand der folgenden Beispiele erklären. 

Beispiel 1 (Sperrung der B 8 beim Fahrzeuglenker bekannt) 

Ein Kfz startet in Plattling und möchte nach Straßkirchen fahren. Die gewählte Route führt 

über die Kreisstraße DEG 5 – Otzing – DEG 22 – Arndorf -DEG 22 / DGF 35 – Altenbuch – 

St 2325.  

Beispiel 2 (Sperrung der B 8 beim Fahrzeuglenker ist nicht bekannt) 

Ein Kfz startet in Plattling und möchte nach Straßkirchen fahren. Die Route könnte 

schlussendlich folgende Verläufe haben: 

• Verlauf 1: B 8 – AS Plattling-West – B 8 – Knotenpunkt B 8 / DEG 13 (hier voraus-

sichtlich Kenntnisnahme einer Sperrung wegen Rückstauungen) – DEG 13 (Richtung 

Stephansposching) – DEG 4 (Wischlburg) – Loh – weiter dann zur B 8 

• Verlauf 2: B 8 – AS Plattling-West – B 8 – Knotenpunkt B 8 / DEG 13 (hier voraus-

sichtlich Kenntnisnahme einer Sperrung) – DEG 13 (Richtung Stephansposching) – 

DEG 4 (Wischlburg) – Irlbach (SR 7) – Straßkirchen 

• Verlauf 3: B 8 – AS Plattling-West – B 8 – Knotenpunkt B 8 / DEG 13 (hier voraus-

sichtlich Kenntnisnahme einer Sperrung) – DEG 13 (Richtung Rottenmann) – 

Altenbuch – St 2325 (Richtung Straßkirchen) 

Um die verkehrlichen Wirkungen dieses Sonderfalls entsprechend abzubilden, wurde die 

Darstellung als Differenzplan zwischen Sonderfall 1 und Prognoseplanfall 2 gewählt (vgl. 

Ausschnitt in Abbildung 10 und Volldarstellung in Anlage 09a). Entsprechend zeigen grüne 

Streckenabschnitte die jeweiligen Verkehrsabnahmen und rote Streckenabschnitte die 

Verkehrszunahmen durch die temporäre Streckensperrung an. 
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Abbildung 10: Differenzdarstellung Sonderfall 1 als Prognoseplanfall 2 mit temporärer Sperrung B 8 
minus Prognoseplanfall 2 

Von den rund 11.600 Kfz/Tag18 in Höhe der temporären Vollsperrung der B 8 verlagern sich 

rund 6.900 Kfz/Tag auf Alternativrouten (-6.930 Kfz/Tag als grüner Wert). Werden die Werte 

auf parallel verlaufenden Straßenachsen mit roten Einfärbungen aufsummiert, ergibt sich eine 

ähnliche Größenordnung der Verkehrsmenge. Dies entspricht den verlagerten Verkehren, 

welche sich eine alternative Route durch das Straßennetz suchen. Die benannten Werte sind: 

1.770 Kfz/Tag (südlich Altenbuch) + 3.080 Kfz/Tag (östlich Wischlburg) + 1.600 Kfz/Tag (A 3, 

nicht im Bildausschnitt enthalten) ≈ 6.450 Kfz/Tag. 

Anhand der Abbildung 10 sind die Alternativrouten (in Rot dargestellte Streckenabschnitte) zu 

erkennen. Diese erscheinen aus verkehrsplanerischer Sicht plausibel. Sie geben mögliche 

Größenordnungen der Verkehrszunahme bei temporärer Sperrung der B 8 westlich von 

Stephansposching wieder. 

 

  

 
18  Dieser Wert findet sich in der Verkehrsmengendarstellung des Prognoseplanfalls 2 (Anlage 03) wieder. 
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4.5.2 Sonderfall 2 – temporäre einseitige Vollsperrung der Richtungsfahrbahn A 3 

In diesem Sonderfall 2 wird eine temporäre Sperrung der Richtungsfahrbahn der A 3 in 

Richtung Regensburg betrachtet. Eine beidseitige Vollsperrung ist aufgrund der getrennten 

Richtungsfahrbahnen auf einer Autobahn sehr unwahrscheinlich. Die Verkehrsmodellierung 

erfolgt mittels eines deutlich erhöhten Streckenwiderstandes zwischen den Anschlussstellen 

Metten und Schwarzach. Wie auch in Sonderfall 1 ist hier ebenso der Prognoseplanfall 2 als 

Bezugsfall unterstellt. Die Differenzdarstellung kann Anlage 09b entnommen werden. Die 

Abbildung 11 zeigt einen Ausschnitt daraus. 

Die Differenzdarstellung zeigt dabei mögliche Verkehrsverlagerungen (fahrtrichtungsgetrennt) 

auf. In Fahrtrichtung Regensburg verringert sich die Verkehrsbelastung von rund 

20.000 Kfz/Tag auf etwa 7.000 Kfz/Tag. Entsprechend werden in Fahrtrichtung Nordwest rund 

13.000 Kfz/Tag auf andere Straßenachsen verlagert. Auf die B 8 entfällt dabei eine 

Größenordnung von etwa 2.000 Kfz/Tag. Die Verlagerungseffekte reichen teils bis nach 

Regen, sodass bestimmte Verkehre auf der B 85 verbleiben. Die Hauptlast der Verlagerungen 

wird jedoch über die Bedarfsumleitung U22 (St 2125), teils auch über die DEG 43 bzw. SR 29 

abgewickelt. 

 

 

Abbildung 11: Differenzdarstellung Sonderfall 2 als Prognoseplanfall 2 mit temporärer Sperrung der 
A 3 minus Prognoseplanfall 2 
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5 Abgrenzung des Untersuchungsgebietes 

Um eine Einschätzung zu erhalten, wie weit die Wirkungen des Neuverkehrs vom Standort 

des geplanten Sondergebietes in die Region, insbesondere durch den erzeugten Kfz-

Neuverkehr, reichen, wird das Gebiet anhand von Einzelentscheidungen in Bezug auf die 

relativen und absoluten Verkehrsbelastungsänderungen abgegrenzt. Als Abwägungskriterium 

wird der Vergleich zwischen Prognosenullfall und Planfall 4 verwendet, da dieser die höchsten 

Neuverkehrsmengen aufweist. Anzumerken ist, dass die Entscheidungsergebnisse im 

Vergleich zum Planfall 3 jedoch hinsichtlich der Belastungsunterschiede nur geringe 

Abweichungen hervorrufen würden. 

Die Kriterien für die Abgrenzung und Abwägung können annähernd mit folgenden Leitfragen 

zusammengefasst werden: 

• Ist eine maßgebende Verkehrszunahme durch die Ausweisung des Sondergebiets 

auf dem Streckenabschnitt vorhanden? Dabei soll als grober Richtwert eine 

Zunahme von 10 % gelten. 

• Ist der Straßenabschnitt eine Bundesfernstraße (Autobahn, Bundesstraße) mit 

entsprechendem Ausbauzustand? 

• Sind maßgebende Betroffenheiten zu erwarten, insbesondere in Hinblick auf 

Verkehrslärm? 

• Ist die relative Verkehrszunahme zwar größer als oder in der Größenordnung von 

10 %, die absolute Verkehrszunahme jedoch gering? 

• Um welche Straßenklasse handelt es sich? 

In der Anlage 08a ist hierzu eine Darstellung der Belastungen für den Planfall 4, den Nullfall 

sowie die absoluten und prozentualen Differenzen zwischen Nullfall und Planfall 4 mit der aus 

den Vergleichsuntersuchungen resultierenden Betrachtungsgrenze abgebildet. 

Die nachfolgenden Absätze geben kurz jeweils eine entsprechende Begründung zu den 

analysierten Streckenpunkten, die in der Gesamtheit die Betrachtungsgrenze darstellen. 

Diese können der Abbildung 12 sowie der Anlage 08b mit ihrer gekennzeichneten 

Nummerierung entnommen werden. 
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Abbildung 12: Abgrenzung Betrachtungsgebiet. 

 

[1] St 2074 nördlich der B 8, westlich der AS Plattling-West 

Die Verkehrszuname dieser Staatsstraße beträgt etwa 10 %, jedoch ist die absolute 

Verkehrszunahme mit 230 Kfz/Tag als gering einzustufen. Es ist weiterhin keine direkte 

Ortsdurchfahrt vorhanden (Freundorf, Michaelsbuch, Hettenkofen). 

[2] A 3 nördlich der AS Plattling-West 

Die Verkehrszuname beträgt etwa 1,4 % bei geringer absolute Verkehrszunahme mit 

410 Kfz/Tag. Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. 

[3] B 8 östlich der AS Plattling-West 

Die Verkehrszuname beträgt 5,8 % bei einer absoluten Verkehrszunahme von etwa 

820 Kfz/Tag. Der Mehrverkehr wäre subjektiv nicht spürbar. Es handelt sich hierbei um eine 

Bundesstraße.  

[4] DEG 22 südöstlich Arndorf 

Die Verkehrszunahme auf der Kreisstraße DEG 22 beträgt mehr als 10 % jedoch bei einer 

geringen absoluten Verkehrszunahme. Die Gesamtverkehrsbelastung ist mit weniger als 

2.000 Kfz/Tag gering. 
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[5] St 2074 nordöstlich Wallersdorf 

Die Verkehrszuname beträgt etwa 12,3 % bei jedoch geringer absoluter Verkehrszunahme 

mit 110 Kfz/Tag. Die St 2074 wird gleichfalls vom Gewerbeverkehr der dortigen Gewerbe-

betriebe dominiert. 

[6] A 93 nordöstlich der AS Wallersdorf-Nord  

Die Verkehrszuname beträgt etwa 1,1 % bei geringer absoluter Verkehrszunahme mit 

270 Kfz/Tag. Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. 

[7] St 2325 nördlich der AS Wallersdorf-Nord 

Die St 2325 dient als Autobahnzubringer für die A 92. Die relative Verkehrszunahme ist zwar 

hoch, die Gesamtverkehrsbelastung von deutlich weniger als 5.000 Kfz/Tag lässt sich jedoch 

als moderat einstufen. 

[8] DGF 5 zwischen Haidenkofen und Haidlfing 

Es sind sehr geringe absolute Verkehrszunahmen (100 Kfz/Tag) auf dieser Kreisstraße zu 

erwarten. 

[9] DGF 26 südlich Haidlfing 

Eine hohe, relative Verkehrszunahme der Kreisstraße DGF 26 wird erwartet, die absolute 

Verkehrszunahme (380 Kfz/Tag) ist allerdings als moderat einzuschätzen. Die DGF 26 weist 

im Zusammenhang mit der St 2074 und der B 20 westlich Ganacker die Funktion eines 

Autobahnzubringers auf. 

[10] DGF 5 nördlich Trieching, westlich Haidenkofen 

Es sind geringe relative (2,3 %) und geringe absolute (20 Kfz/Tag) Verkehrszunahmen zu 

erwarten. Es handelt sich hierbei um eine Kreisstraße.  

[11] SR 7, Rampe zur B 20 westlich Großenpinning bzw. SR 7 

Auf der Rampe zwischen B 20 (Bundesstraße) und der SR 7 (Kreisstraße) sind geringe 

relative (0,3 %) und geringe absolute (10 Kfz/Tag) Verkehrszunahmen zu erwarten.  

[12] B 20 westlich Großenpinning 

Es sind geringe absolute Verkehrszunahmen (20 Kfz/Tag) zu erwarten. Bei der B 20 handelt 

es sich um eine Bundesstraße mit erhöhten Ausbaustandard. 

[13] SR 9 nordwestlich Münchshöfen 

Die Verkehrszunahme der Kreisstraße SR 9 beträgt etwa 6,5 % bei geringer absoluter 

Verkehrszunahme mit 50 Kfz/Tag sowie geringer Gesamtverkehrsbelastung. 

[14] SR 31 östlich Niederschneiding 

Die Verkehrszuname der Kreisstraße SR 31 beträgt 20,7 % jedoch bei geringer absoluten 

Verkehrszunahme mit 90 Kfz/Tag. Die Gesamtverkehrsbelastung ist mit 500 Kfz/Tag als 

gering zu werten. 
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[15] B 20 südlich des Anschlusses SR 72 

Es sind geringe absolute Verkehrszunahmen (20 Kfz/Tag) zu erwarten. Es handelt sich hierbei 

um eine Bundesfernstraße mit erhöhten Ausbaustandard. 

[16] SR 72 südlich des Anschlusses an die B 20 

Die Verkehrszuname auf der Kreisstraße SR 72 beträgt etwa 0,6 % bei geringer absoluter 

Verkehrszunahme sowie einer geringen Gesamtverkehrsbelastung von 2.100 Kfz/Tag. 

[17] SR 11 südliche Ortsgrenze Aiterhofen (in Höhe B 8) 

Geringe absolute (250 Kfz/Tag) und relative (5 %) Verkehrszunahmen auf der Kreisstraße 

SR 11. 

[18] B 8 westlich des Knotenpunktes B 8 / B 20 

Die Verkehrszunahme beträgt 17,5 % relativ und etwa 1.820 Kfz/Tag absolut. Da die B 8 

einerseits eine Bundesstraße ist, andererseits teilplanfreie Anschlussknoten im Bereich um 

Straubing besitzt, sind diese Verkehrszunahmen bezüglich der Leistungsfähigkeiten mit den 

vorzufindenden Verkehrsanlagen gut abwickelbar. 

[19] St 2142 westlich Aiterhofen 

Sehr geringe absolute (20 Kfz/Tag) und relative (0,1 %) Verkehrszunahmen. Des Weiteren ist 

der Einfluss der Stadt Straubing auf diese Verkehrsbelastungen als wesentlich größer 

einzustufen. Das bedeutet, dass entsprechende Siedlungsentwicklungen im Bereich 

Straubing die Verkehrsbelastungen in Aiterhofen maßgebender beeinflussen würden. 

[20] SR 11 nordwestlich Aiterhofen 

Sehr geringe absolute (20 Kfz/Tag) und relative (1,1 %) Verkehrszunahmen. 

[21] B 20 nördlich Aiterhofen 

Die Verkehrszuname beträgt etwa 5,9 % bei einer absoluten Verkehrszunahme von 

970 Kfz/Tag. Der Mehrverkehr wäre subjektiv aufgrund der hohen Gesamtverkehrsbelastung 

nicht spürbar. Es ist eine Bundesfernstraße mit Verbindungsfunktion zur A 3. 

[22] SR 19 westlich Schambach 

Relativ hohe Verkehrszunahmen von 22,7 %, absolut jedoch Verkehrszunahmen von nur 

190 Kfz/Tag bei einer geringen Gesamtverkehrsbelastung von 1.000 Kfz/Tag. 

[23] SR 22 nördlich Schambach 

Moderate Verkehrszunahmen von 9,0%, absolut jedoch Verkehrszunahmen von nur 

220 Kfz/Tag bei einer geringen Gesamtverkehrsbelastung von 2.700 Kfz/Tag. Die SR 22 

besitzt nördlich von Schambach keine Ortsdurchfahrten. 

[24] SR 7 nordöstlich von Straßkirchen 

Geringe Verkehrszunahmen von 2,8 % bzw. 70 Kfz/Tag bei einer relativ geringen 

Gesamtverkehrsbelastung von 2.400 Kfz/Tag. 
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[25] Gemeindeverbindungsstraße südlich Loh 

Sehr geringe Änderungen in der Verkehrsbelastung (20 Kfz/Tag). 

[26] Gemeindeverbindungsstraße südlich Stephansposching 

Relativ hohe Verkehrszunahmen von 22,0 %, absolut jedoch Verkehrszunahmen von nur 

70 Kfz/Tag bei einer geringen Gesamtverkehrsbelastung von nur 400 Kfz/Tag. 

[27] DEG 13 nördlich der B 8 

Keine Änderungen in der Verkehrsbelastung. 

 

Fazit:  

Der Umgriff des Betrachtungsgebietes ist hinsichtlich der verkehrlichen Wirkungen und der 

auf die Verkehrsuntersuchung aufbauenden umweltrelevanten Untersuchungen zweckmäßig 

abgegrenzt. 
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6 Verkehrsplanerische Betrachtung 

In vorliegendem Kapitel werden Leistungsfähigkeitsberechnungen für maßgebende 

Knotenpunkte durchgeführt und verkehrsplanerische Anmerkungen für relevante Stellen im 

Netz ausgesprochen. 

6.1 Leistungsfähigkeitsbetrachtung 

Für die nachfolgenden Knotenpunkte werden Leistungsfähigkeitsberechnungen19 nach 

HBS 2015 durchgeführt (vgl. Seite 41, Abbildung 13): 

• Knotenpunkt B 8 / SR 7 (Nord), vgl. links oben in Abbildung 14 

• Knotenpunkt B 8 / St 2325, vgl. links oben in Abbildung 14 

• Knotenpunkte B 8 / DEG 13, vgl. rechts oben in Abbildung 14 

• AS Plattling-West B 8 an A 92, Knotenpunkt West, vgl. unten in Abbildung 14 

• AS Plattling West B 8 an A 92, Knotenpunkt Ost, vgl. unten in Abbildung 14 

• Geplante Kreisverkehre an der B 8 zur Erschließung des Sondergebietes 

(Kreisverkehr Ost und West) 

Die genannten Knotenpunkte sind die maßgebenden Knotenpunkte entlang des Strecken-

zuges der B 8 für die Leistungsfähigkeitsberechnungen. Dies ist damit zu begründen, dass an 

diesen Knotenpunkten die höchsten Verkehrsnachfragen auftreten. 

Für die folgenden Kontenpunkte wird daher keine explizite Berechnung der Leistungsfähigkeit 

vorerst durchgeführt, da die Verkehrsbelastungen überwiegend geringer sind als bei den 

vorgenannten Knotenpunkten (vgl. Seite 41, Abbildung 13): 

• B 8 / SR 22   

Die Gesamtbelastungen am Knotenpunkt sind leicht geringer als am Knotenpunkt  

B 8 / DEG 13. Beide Knotenpunkte weisen eine ähnliche Knotenpunktgeometrie mit 

Außerortslage auf. Es kann davon ausgegangen werden, dass die mittleren 

Wartezeiten grundsätzlich etwas geringer als am Knotenpunkt B 8 / DEG 13 sind. 

• B 8 / SR 19  

Die Gesamtbelastung am Knotenpunkt ist geringer ist als am Knotenpunkt B 8 / 

DEG 13. Beide Knotenpunkte weisen eine ähnliche Knotenpunktgeometrie mit 

Außerortslage auf. Es kann davon ausgegangen werden, dass die mittleren 

Wartezeiten grundsätzlich etwas geringer als am Knotenpunkt B 8 / DEG 13 sind. 

• B8 / Lindenstraße (SR 5)  

Die Irlbacher Straße (SR 7) weist in den Prognosen eine höhere Belastung als die 

Lindenstraße (SR 5) auf. Gleichzeitig sind ähnliche Knotenpunktgeometrien 

vorhanden. Beide Knotenpunkte befinden sich innerorts. Es kann davon 

 
19 Hrsg. Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015 
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ausgegangen werden, dass die mittleren Wartezeiten grundsätzlich etwas geringer 

als am Knotenpunkt B 8 / SR 7 sind. 

• B8 / Paitzkofener Straße (SR 7)  

Die Paitzkofener Straße weist in den Prognosen eine geringere Belastung als die 

Irlbacher Straße auf. Gleichzeitig sind ähnliche Knotenpunktgeometrien vorhanden. 

Beide Knotenpunkte befinden sich innerorts. Es kann davon ausgegangen werden, 

dass die mittleren Wartezeiten grundsätzlich etwas geringer als am Knotenpunkt  

B 8 / SR 7 (Irlbacher Straße) sind. 

• B 8 / Rottersdorfer Straße  

Die Gesamtbelastung ist am Knotenpunkt maßgeblich geringer als am Referenz-

knotenpunkt B 8 / SR 7 und gleichzeitig ist eine ähnliche Knotenpunktgeometrie 

gegeben. Der naheliegende Vergleich des Knotenpunktes B 8 / DEG 13 ist aufgrund 

der abweichenden Knotenpunktgeometrie (Linksabbiegestreifen in der Hauptfahr-

bahn) nicht gegeben. Einerseits durch die wesentlich geringeren Verkehrs-

belastungen in den Nebenstraßen im Vergleich zum Referenzknotenpunkt, anderer-

seits durch die zur Umsetzung geplanten Maßnahmen am benachbarten Knotenpunkt 

B 8 / DEG 13 ergibt sich in Summe für den betrachteten Knotenpunkt B 8 / Rotters-

dorfer Straße ein grundsätzlich besserer Verkehrsablauf als am Referenzknotenpunkt 

berechnet wurde (kürzere mittlere Wartezeiten für ein- und abbiegende Verkehrs-

ströme). Durch die bereits geplante Lichtsignalanlage am Knotenpunkt B 8 / DEG 13 

ergeben sich durch die wiederkehrenden Stromunterbrechungen (Rotzeiten) auf der 

B 8 entsprechende Zeitlücken zum Ein- und Abbiegen. 

• B 8 / Rottersdorf  

Die Gesamtbelastung ist am Knotenpunkt maßgeblich geringer als am Referenz-

knotenpunkt B 8 / SR 7 und gleichzeitig ist eine ähnliche Knotenpunktgeometrie 

gegeben. Der naheliegende Vergleich des Knotenpunktes B 8 / DEG 13 ist aufgrund 

der abweichenden Knotenpunktgeometrie (Linksabbiegestreifen in der Hauptfahr-

bahn) nicht gegeben. Grundsätzlich kann auch hier von einer Verbesserung im 

Vergleich zum Referenzknotenpunkt ausgegangen werden. Dies gilt auch trotz der 

größeren Entfernung zum Knotenpunkt B 8 / DEG 13, da durch den hohen 

Schwerverkehrsanteil und den aufgrund der sehr hohen Spitzenstundenbelastungen 

sehr geringen Chancen für Überholmöglichkeiten aus Gutachtersicht die Zeitlücken 

aus der Stromunterbrechung der geplanten Ampelanlage an der Kreuzung B 8 / 

DEG 13 über längere Wegdistanzen bestehen bleiben. 

• B 8 / St 2074  

An der B 8 sind nur Ein- und Ausfädelstreifen als Rampen zur St 2074 vorhanden. 

Entsprechend sind keine linksein- oder linksabbiegende bzw. kreuzende Verkehrs-

ströme mit der B 8 vorzufinden. Die nachgeordneten Knotenpunkte der St 2074 / 

Rampe von/zur B 8 weisen maßgebend geringere Verkehrsbelastungen als z. B. am 

Knotenpunkt B 8 / DEG 13 auf. 
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Grundsätzlich gilt, sofern Maßnahmen seitens der zuständigen Fachstellen an diesen 

genannten Knotenpunkten für zweckmäßig erachtet werden, sind die Knotenpunkte dann im 

Gesamtkontext mit den Maßnahmen an den maßgebenden Knotenpunkten zu betrachten. 

 

Abbildung 13: Lageübersicht der betrachteten Knotenpunkte 
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geplanter 
Kreisverkehr 

West
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B8/DEG13
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Bildquelle: OpenStreetMap.org

B8/SR7 (Süd) B8/SR7 (Nord)
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Abbildung 14: Lageübersicht zu den repräsentativen Knotenpunkten 

 

  

B 8 / SR 7 

B 8 / DEG 13 
B 8 / St 2325 

B 8 / A 92 West 

B 8 / A 92 Ost 

Bildquelle: OpenStreetMap.org 



Verkehrsplanerische Betrachtung  

 

Verkehrsprognose und Leistungsfähigkeit der BMW-Werksanbindung Seite 43 
   

Diese genannten Knotenpunkte im Bestand der B 8 werden für alle Prognosefälle (Nullfall und 

Planfälle 2 bis 4) hinsichtlich ihrer Leistungsfähigkeit untersucht. Dabei werden für die Plan-

fälle 2 bis 4 jeweils vier Betrachtungsfälle ermittelt. Es ist anzumerken, dass Planfall 1 hin-

sichtlich der Verkehrsstärken Planfall 2 entspricht. Demnach ist damit auch Planfall 1 

hinreichend untersucht. Die jeweiligen Ergebnisse können den nachfolgenden Kapiteln 

entnommen werden. 

Einerseits werden die jeweiligen Spitzenstunden morgens und abends, welche sich aus der 

Verkehrserhebung ableiten lassen und andererseits zu den Schichtwechselzeiten früh und 

mittags, betrachtet.  

Der Schichtwechsel erfolgt so, dass die Beschäftigten mit etwas zeitlichem Vorlauf zur 

betreffenden Schicht anreisen, z. B. ca. zwischen 30 Minuten bis 5 Minuten vor Schicht-

wechsel. Entsprechend ergeben sich maßgebliche Verkehrsbelastungen in Richtung des 

geplanten BMW-Standorts bzw. des Plangebietes im Allgemeinen. Nach dem Schichtwechsel 

reisen die Beschäftigten der vorangegangenen Schicht ca. 5 Minuten bis 30 Minuten nach 

Schichtwechsel wieder ab. 

Im Rahmen der Leistungsfähigkeitsuntersuchung wurde eine Überlagerung dieses Schicht-

wechselverkehrs zu vorangehenden und kommenden Schichten angenommen. Damit sind 

insbesondere sich kreuzende Verkehrsströme an Knotenpunkten als mögliche Konfliktpunkte 

besser identifizierbar. 

Die Schichtwechselzeit um 21.25 (20.55 Uhr bis 21.55 Uhr als Spitzenstunde) stellt für die 

weitere Untersuchung keinen kritischen Betrachtungsfall dar. Die Verkehrsbelastungen sind 

geringer als in der angenommenen Schichtwechselzeit bei 4.25 Uhr. In der Abbildung 15 sind 

diese Unterschiede anhand von normierten Tagesganglinien auf Basis der Zählung für den 

Mittelwert aus den Tagen Dienstag, Mittwoch und Donnerstag (11./12./13.10.2022) ablesbar. 

 

 

Abbildung 15: Normierte Tagesganglinie mit Markierung der Schichtwechselzeiten  
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Aus oben genannten Gründen und da die Erhebungsdaten in 15-Minuten-Intervallen 

vorliegen, werden die folgenden Betrachtungsstunden, in denen sich die Schichtwechsel-

zeiten befinden, betrachtet: 

➢ Schichtwechselzeit gemäß Angabe BMW (Planfall 1 bis 3): 

• Schichtwechselzeit 4.25 Uhr → Betrachtungsstunde 4.00 bis 5.00 Uhr 

• Schichtwechselzeit 12.55 Uhr → Betrachtungsstunde 12.30 bis 13.30 Uhr 

➢ Schichtwechselzeit mit allgemeinem Ansatz (Planfall 4) 

• Schichtwechselzeit 6.00 Uhr → Betrachtungsstunde 5.30 bis 6.30 Uhr 

• Schichtwechselzeit 14.00 Uhr → Betrachtungsstunde 13.30 bis 14.30 Uhr 

Es gilt anzumerken, dass die HBS-Berechnungen gemäß dem anerkannten Verfahren stets 

für eine Zeitdauer von einer Stunde durchgeführt werden. 

Weiterhin werden die neu geplanten Kreisverkehre an der B 8 zur Erschließung des 

Sondergebietes untersucht. Diese sind maßgebend für die leistungsfähige Anbindung des 

Plangebietes an die B 8. 

 

6.1.1 Bewertungskriterien der Leistungsfähigkeit von vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten 

Die nachfolgende Tabelle gibt die Bewertungskriterien für vorfahrtsgeregelte, unsignalisierte 

Knotenpunkte wieder (Quelle: FGSV, Tabelle 5-1 HBS 2015). Es werden sechs 

Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) vorgegeben. Mit einer rechnerischen QSV D gilt 

ein Knotenpunkt als ausreichend dimensioniert. Die Qualitätsstufen werden basierend auf den 

mittleren Wartezeiten je Fahrstreifen vergeben. Maßgebend für die Gesamtbewertung des 

Knotenpunktes ist die schlechteste Einzelbewertung je Betrachtungsfall. Neben den 

Wartezeiten werden beispielsweise auch Rückstaulängen und Auslastungsgrade ermittelt, 

gehen jedoch nicht direkt in die Qualitätsstufen-Einteilung mit ein.  
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Tabelle 9: Bewertungskriterien für vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte 

QSV
20 

Beschreibung 

Regelung durch 
Vorfahrts-

beschilderung 

Rechts-vor-links  

Mittlere Wartezeit Kfz 
[s] 

Mittlere 
Wartezeit 
für Kfz [s] 

Wartezeit 
für FG 

und R [s] 
Kreuzung 

Ein-
mündung 

A 
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu 
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Warte-
zeiten sind sehr gering. 

≤ 10 ≤ 5 

≤ 10 ≤ 10 

B 

Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Ver-
kehrsströme werden vom bevorrechtigten Verkehr 
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 
sind gering. 

≤ 20 ≤ 10 

C 

Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müssen 
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten 
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind 
spürbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch 
weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdehnung 
noch bezüglich seiner zeitlichen Dauer eine starke 
Beeinträchtigung darstellt. 

≤ 30 ≤ 15 ≤ 15 

≤ 15 

D 

Die Mehrzahl der Fahrzeugführer muss Halte-
vorgänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, 
hinnehmen. Für einzelne Fahrzeuge können die 
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn 
sich vorübergehend ein merklicher Stau in einem 
Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder 
zurück. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

≤ 45 ≤ 25 ≤ 20 

E 

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen 
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten 
nehmen sehr große und dabei stark streuende 
Werte an. Geringfügige Verschlechterungen der 
Einflussgrößen können zum Verkehrszusammen-
bruch (d.h. ständig zunehmende Staulänge) führen. 
Die Kapazität wird erreicht. 

> 45 ≤ 35 ≤ 25 ≤ 20 

F 

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist 
über eine Stunde größer als die Kapazität für diesen 
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig 
wachsende Schlangen mit besonders langen 
Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach 
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im 
zufließenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt 
ist überlastet. 

-21 > 35 > 2522 > 20 

 

 
20 Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs 
21  Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke über der Kapazität liegt. 
22  In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,,rechts vor links" nicht mehr. 
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6.1.2 Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes B 8 / SR 7 (Nord) 

Die Qualitätsstufen im Verkehrsablauf (QSV) am Knotenpunkt B 8 / SR 7 (Nord) stellen sich 

wie in Tabelle 10 dargestellt für die jeweiligen Betrachtungsfälle ein. Detaillierte Ergebnisse 

können der Anlage 10 entnommen werden. 

Tabelle 10: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen Knotenpunkt B 8 / SR 7 (Nord) 

Knotenpunkt B 8 / SR 7 (Nord) erreichte QSV 

Nullfall 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr C 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr D 

Planfall 2 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) A 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) E 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr C 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr D 

Planfall 3 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) E 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr D 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr D 

Planfall 4 

Schichtwechsel früh 6.00 Uhr (05.30 Uhr bis 06.30 Uhr) E 

Schichtwechsel nachmittags 14.00 Uhr (13.30 Uhr bis 14.30 Uhr) F 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr D 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Wie der Tabelle 10 zu entnehmen ist, ergibt sich bereits im Planfall 2 zur Schichtwechselzeit 

nachmittags eine QSV von E. Diese ergibt sich durch den Verkehrsstrom Nord→Ost. Jedoch 

wird bei Betrachtung der mittleren Wartezeit die Stufe D um nur ca. 2 s verfehlt. In Hinblick 

auf die für diesen Verkehrsstrom sehr kurze Rückstaulänge erscheint diese Qualitätsstufe 

vertretbar. Die mittlere Rückstaulänge für den Mischfahrstreifen beträgt im 99 %-Perzentil23 

3 Kfz-Längen. 

Im Planfall 3 kann aufgrund der höheren Verkehrsmengen keine ausreichende Leistungs-

fähigkeit mehr nachgewiesen werden. Die Wartezeiten für den Linkseinbieger steigen 

insbesondere in der Schichtwechselzeit nachmittags stark an, so dass hier rechnerisch 

mittlere Wartezeiten von über 2 min vorliegen. Die Rückstaulängen sind weiterhin kurz bis 

moderat. 

Im Planfall 4 sind noch höhere Wartezeiten zu verzeichnen. In der Schichtwechselzeit 

nachmittags wird darüber hinaus eine Überlastung des Knotenpunktes erwartet (QSV F). 

 
23  99 % aller mittleren Rückstaulängen sind kürzer als der angegebene Wert. Eine Kfz-Länge wird laut HBS mit 

6 m angegeben. 
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Fazit 

Für den Planfall 2 wird aufgrund der knappen Verfehlung der Qualitätsstufe D eine weitere 

Betrachtung der Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt B 8 / SR 7 mittels Verkehrs-

erhebungen vorgeschlagen. Sollten sich in diesem Rahmen die Leistungsfähigkeits-

berechnungen mangelhafte Ergebnisse hinsichtlich der Verkehrsabwicklung liefern, kann eine 

Signalisierung entsprechende Verbesserungen im Verkehrsfluss bewirken. 

In den Planfällen 3 und 4 ist aufgrund der höheren Verkehrsnachfrage eine Signalisierung 

erforderlich, um eine entsprechende Qualität des Verkehrsablaufs erreichen zu können.  

Sofern eine Signalisierung an dem Knotenpunkt bzw. an einem der Nachbarknotenpunkte (B 8 

/ Paitzkofener Straße (SR 7 Süd) bzw. B 8 / St 2325) umgesetzt wird, ist nur an einem 

Knotenpunkt eine Signalisierung erforderlich. Die jeweils beiden anderen Knotenpunkte 

würden gleichfalls in Bezug auf ihre Leistungsfähigkeit von dieser Signalisierung profitieren. 

Durch die jeweiligen Signalprogrammphasen ergeben sich Fahrzeugpulks insbesondere im 

Verkehrsstrom der B 8. Dadurch entstehen entsprechende Zeitlücken, damit an benachbarten 

Knotenpunkten diese Zeitlücken zum Ein- und Abbiegen bzw. Kreuzen in/aus den 

Nebenstraßen genutzt werden können. 

Langfristig ist im Bundesverkehrswegeplan eine Ortsumfahrung für Straßkirchen geplant 

(derzeit als „weiterer Bedarf mit Planungsrecht“ eingestuft). Sofern diese realisiert wird, wäre 

eine Signalisierung des Knotenpunktes oder der benachbarten Knotenpunkte nicht mehr 

erforderlich. 

  



Verkehrsplanerische Betrachtung  

 

Verkehrsprognose und Leistungsfähigkeit der BMW-Werksanbindung Seite 48 
   

6.1.3 Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes B 8 / St 2325 

Die Qualitätsstufen im Verkehrsablauf (QSV) am Knotenpunkt B 8 / St 2325 stellen sich wie 

in Tabelle 11 dargestellt für die jeweiligen Betrachtungsfälle ein. Detaillierte Ergebnisse 

können der Anlage 11 entnommen werden. 

Tabelle 11: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen Knotenpunkt B 8 / St 2325 

Knotenpunkt B 8 / St 2325 erreichte QSV 

Nullfall 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr B 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr C 

Planfall 2 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) A 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) D 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr C 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr C 

Planfall 3 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) E 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr C 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr C 

Planfall 4 

Schichtwechsel früh 6.00 Uhr (05.30 Uhr bis 06.30 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 14.00 Uhr (13.30 Uhr bis 14.30 Uhr) F 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr C 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr C 

Den Ergebnissen ist zu entnehmen, dass sich im Nullfall und Planfall 2 ausreichende 

Qualitätsstufen einstellen, d. h. es liegt mindestens eine QSV D vor. In Planfall 3 zeigt sich in 

der Schichtwechselzeit nachmittags eine unzureichende QSV E. Maßgebend ist der 

linkseinbiegende Strom kommend von der Altenbucher Straße mit einer mittelten Wartezeit 

von rund 80 s. Im Planfall 4 kippt die QSV in der Sichtwechselzeit nachmittags auf die 

Stufe F. Somit liegt eine Überlastung des Knotenpunktes vor. 

Fazit 

Für den Planfall 2 sind keine Maßnahmen zu ergreifen, der vorhabensbedingte Neuverkehr 

kann mit dem bestehenden Knotenpunkt leistungsfähig abgewickelt werden. 

Im Planfall 3 und 4 ist für eine verkehrssichere und leistungsfähige Abwicklung der 

vorliegenden Verkehrsstärken die Errichtung einer Lichtsignalanlage zu empfehlen. Mit dieser 

verkehrssteuernden Maßnahme ist eine entsprechende Leistungsfähigkeit zu erreichen. 

Jedoch gibt es im Zufahrtsbereich zum Knotenpunkt in der St 2325 beengte Straßenver-

hältnisse. Ergibt sich ein Rückstau bei Rot entlang der St 2325 (Altenbucher Straße), können 
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bei Begegnungsverkehr (mit Schwerverkehrsfahrzeugen) kritische Situationen entstehen, da 

die Schwerverkehrsfahrzeuge nicht aneinander vorbeifahren können. 

Eine Verbesserung der Qualität des Verkehrsablaufes ist auch durch eine Signalisierung von 

einem der beiden Nachbarknotenpunkte, B 8 / Paitzkofener Straße (SR 7 Süd) oder B 8 / 

Irlbacher Straße (SR 7 Nord), möglich, da hierdurch Fahrzeugpulks entstehen bzw. der 

Hauptstrom entlang der B 8 temporär unterbrochen wird. Damit können die in die B 8 ein-

biegenden bzw. kreuzenden Verkehrsströme die so entstehenden Zeitlücken im Hauptstrom 

für ihr Fahrmanöver nutzen. Dies bedürfte allerdings einer genaueren Untersuchung. 

 

6.1.4 Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes B 8 / DEG 13 

Die Qualitätsstufen im Verkehrsablauf (QSV) am Knotenpunkt B 8 / DEG 13 stellen sich wie 

in Tabelle 12 dargestellt für die jeweiligen Betrachtungsfälle ein. Detaillierte Ergebnisse 

können der Anlage 12 entnommen werden. 

Tabelle 12: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen Knotenpunkt B 8 / DEG 13 

Knotenpunkt B 8 / DEG 13 erreichte QSV 

Nullfall 

Morgenspitze 06.45 Uhr bis 07.45 Uhr D 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr D 

Planfall 2 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) D 

Morgenspitze 06.45 Uhr bis 07.45 Uhr D 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr C 

Planfall 3 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) C 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) D 

Morgenspitze 06.45 Uhr bis 07.45 Uhr C 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr C 

Planfall 4 

Schichtwechsel früh 6.00 Uhr (05.30 Uhr bis 06.30 Uhr) D 

Schichtwechsel nachmittags 14.00 Uhr (13.30 Uhr bis 14.30 Uhr) E 

Morgenspitze 06.45 Uhr bis 07.45 Uhr C 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr C 

In den Planfällen 2 und 3 sind keine Maßnahmen erforderlich. Der Tabelle ist zu entnehmen, 

dass nahezu in allen Betrachtungsfällen eine ausreichende Leistungsfähigkeit (mind. QSV D) 

nachgewiesen werden kann. Davon ausgenommen ist die Schichtwechselzeit nachmittags im 

Planfall 4. Hier wird der Knotenpunkt mit einer QSV E bewertet. Maßgebend ist der 

Linkseinbieger kommend von der DEG 13 Nord einfahrend in Richtung Ost auf die B 8. Die 

mittlere Wartezeit liegt hier bei ca. 51 s. Damit wird der Grenzwert von 45 s der nächst-
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besseren QSV D lediglich um ca. 6 s überschritten. Angemerkt sei in diesem Zusammenhang, 

dass bei einem signalisierten Knotenpunkt die mittlere Wartezeit bis zu 70 s für die QSV D 

betragen kann (vgl. HBS 2015, Seite S4-9, Tabelle S4-1). 

Fazit 

Für die Planfälle 2 und 3 besteht kein Handlungsbedarf hinsichtlich der Leistungsfähigkeit 

des Knotenpunktes. Es sind keine Maßnahmen erforderlich. Der Ausbauzustand des 

Knotenpunktes ist ausreichend, sodass eine entsprechende Leistungsfähigkeit gegeben ist. 

Ableitend aus den Ergebnissen müsste für den Planfall 4 eine Signalisierung oder ein Umbau 

zu einem Kreisverkehr erfolgen. Ein Kreisverkehr bietet eine ideale Knotenform bei etwa 

gleichgroßen Verkehrsmengen aus allen zu verknüpfenden Straßen. Dies ist hier nicht der 

Fall. Ein Umbau zu einem Kreisverkehr würde die Qualität des Verkehrsflusses zu Gunsten 

der untergeordneten Straßen (DEG 13), die mit erheblich geringeren Verkehrsbelastungen 

belegt sind, verbessern. Der Hauptstrom entlang der B 8 würde entsprechend gleichrangig zu 

den Nebenstraßen am Knotenpunkt abgewickelt werden, obwohl dieser eine deutliche höhere 

Verkehrsbelastung aufweist. Daher ist der Kreisverkehr hier nicht zu empfehlen.  

Für die Errichtung einer Lichtsignalanlage an diesem Knotenpunkt sprechen die folgenden 

Aspekte: 

• Durch die jeweiligen Signalprogrammphasen ergeben sich Fahrzeugpulks 

insbesondere im Verkehrsstrom der B 8. Dadurch entstehen entsprechende 

Zeitlücken, damit an benachbarten Knotenpunkten diese Zeitlücken zum Ein- und 

Abbiegen in/aus den Nebenstraßen genutzt werden können. 

• Die Errichtung einer Lichtsignalanlage sorgt für eine effiziente Abwicklung sowohl des 

Linkseinbiegers als auch aller anderen Verkehrsströme. 

• Durch die räumliche und zeitliche Trennung der Verkehrsströme mittels der 

Lichtsignalanlage am Knotenpunkt erhöht sich die Verkehrssicherheit.  

Zu bedenken gilt allerdings, dass bei einer Signalisierung die Summe aller Wartezeiten über 

die gesamten Verkehrsströme größer ausfallen werden als gegenüber eines unsignalisierten 

Knotenpunktes. 

Anmerkung: Seitens des Staatlichen Bauamts Passau, Außenstelle Deggendorf, wurde im 

Rahmen der 2. Auslegung mitgeteilt, dass das Staatliche Bauamt die Nachrüstung von 

Lichtsignalanlagen an den Einmündungsbereichen der B 8 / BAB 92, Anschlussstelle 

Plattling-West, sowie an der Kreuzung B 8 / DEG 13 plant. 
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6.1.5 Leistungsfähigkeit der Anschlussstelle Plattling-West B 8 an A 92, KP West 

Die Qualitätsstufen im Verkehrsablauf (QSV) am Knotenpunkt B 8 / A 92 West stellen sich wie 

in Tabelle 13 dargestellt für die jeweiligen Betrachtungsfälle ein. Detaillierte Ergebnisse 

können der Anlage 13a entnommen werden. 

Tabelle 13: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen Knotenpunkt B 8 / A 92 West 

Knotenpunkt B 8 / A 92 West erreichte QSV 

Nullfall 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr E 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr D 

Planfall 2 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) A 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) C 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr F 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Planfall 3 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) A 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) D 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr F 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Planfall 4 

Schichtwechsel früh 6.00 Uhr (05.30 Uhr bis 06.30 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 14.00 Uhr (13.30 Uhr bis 14.30 Uhr) D 

Morgenspitze 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr F 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Im Ergebnis der Berechnung zeigt sich bereits im Nullfall eine unzureichende QSV E. Das 

heißt die mittlere Wartezeit der maßgebenden Einzelbewertung liegt über 45 s (hier ca. 2 min). 

Damit liegt eine erhöhte Wahrscheinlichkeit vor, dass auch Staulängen auftreten könnten, die 

zu einem Rückstau bis zur Autobahnausfahrt reichen. Folglich zeigt sich hier Handlungsbedarf 

seitens des Straßenbaulastträgers bereits im Nullfall. 

Infolge des zusätzlichen Verkehrs ergibt sich in den Planfällen darüber hinaus eine 

Überlastung des Knotenpunktes. Sowohl im Planfall 2 als auch 3 und 4 ist der Linkseinbieger 

kommen von der Anschlussrampe in der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7.00 und 

8.00 Uhr maßgebend für die Gesamt-QSV von F. Dies ist gleichbedeuten mit langen 

Wartezeiten und Rückstaulängen. 

Fazit 

Aufgrund der ermittelten Überlastung des Knotenpunktes zeigt sich ein Bedarf für Maßnahmen 

zur Verbessrung des Verkehrsablaufes. Gemäß Ersteinschätzung kann eine Signalisierung 

des Knotenpunktes eine adäquate Maßnahme sein. 



Verkehrsplanerische Betrachtung  

 

Verkehrsprognose und Leistungsfähigkeit der BMW-Werksanbindung Seite 52 
   

Anmerkung: Seitens des Staatlichen Bauamts Passau, Außenstelle Deggendorf, wurde im 

Rahmen der 2. Auslegung mitgeteilt, dass das Staatliche Bauamt die Nachrüstung von 

Lichtsignalanlagen an den Einmündungsbereichen der B 8 / BAB 92, Anschlussstelle 

Plattling-West, sowie an der Kreuzung B 8 / DEG 13 plant. 

 

6.1.6 Leistungsfähigkeit der Anschlussstelle Plattling-West B 8 an A 92, KP Ost 

Die Qualitätsstufen im Verkehrsablauf (QSV) am Knotenpunkt B 8 / A 92 Ost stellen sich wie 

in Tabelle 14 dargestellt für die jeweiligen Betrachtungsfälle ein. Detaillierte Ergebnisse 

können der Anlage 13b entnommen werden. 

Tabelle 14: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen Knotenpunkt B 8 / A 92 Ost 

Knotenpunkt B 8 / A 92 Ost erreichte QSV 

Nullfall 

Morgenspitze 07.15 Uhr bis 08.15 Uhr D 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Planfall 2 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) C 

Morgenspitze 07.15 Uhr bis 08.15 Uhr E 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Planfall 3 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr (04.00 Uhr bis 05.00 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr (12.30 Uhr bis 13.30 Uhr) D 

Morgenspitze 07.15 Uhr bis 08.15 Uhr E 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Planfall 4 

Schichtwechsel früh 6.00 Uhr (05.30 Uhr bis 06.30 Uhr) B 

Schichtwechsel nachmittags 14.00 Uhr (13.30 Uhr bis 14.30 Uhr) D 

Morgenspitze 07.15 Uhr bis 08.15 Uhr E 

Abendspitze 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr E 

Im Ergebnis der Berechnung zeigt sich bereits im Nullfall eine unzureichende QSV E. Damit 

ist, wie am westlichen Nachbarknoten, ein Handlungsbedarf seitens des Baulastträgers 

vorhanden. 

Diese QSV-Einteilung liegt auch in den Planfällen 2 bis 4 vor, allerdings teilweise mit deutlich 

höheren mittleren Wartezeiten. So liegt der schlechteste Werte bzw. die höchste mittlere 

Wartezeit der Einzelbewertung im Nullfall bei ca. 54 s, im Planfall 2 bei 114 s, im Planfall 3 bei 

225 s und im Planfall 4 ca. 167 s. 
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Fazit 

Im Ergebnis der unzureichenden QSV-Bewertung des Knotenpunktes kann ein Bedarf für 

Maßnahmen zur Verbesserung des Verkehrsablaufes abgeleitete werden. Gemäß 

Ersteinschätzung kann eine Signalisierung des Knotenpunktes eine adäquate Maßnahme 

sein.  

Anmerkung: Seitens des Staatlichen Bauamts Passau, Außenstelle Deggendorf, wurde im 

Rahmen der 2. Auslegung mitgeteilt, dass das Staatliche Bauamt die Nachrüstung von 

Lichtsignalanlagen an den Einmündungsbereichen der B 8 / BAB 92, Anschlussstelle 

Plattling-West, sowie an der Kreuzung B 8 / DEG 13 plant. 

 

6.1.7 Leistungsfähigkeit der geplanten Kreisverkehre an der B 8 

Im Zuge der Verkehrsprognose werden für die beiden geplanten Kreisverkehre ebenso 

Leistungsfähigkeitsprüfungen nach dem HBS durchgeführt.  

Die Kreisverkehrsanlagen sind wie in Abbildung 16 dargestellt planerisch vorgesehen. 

  

Abbildung 16: Schemaskizzen der Kreisverkehrsanlagen (links: KV West, rechts: KV Ost) 

Die Kreisverkehrsanlagen erreichen mit den oben genannten Randbedingungen die in 

folgender Tabelle 15 aufgezeigten Qualitätsstufen im Verkehrsablauf (detaillierte Ergebnisse 

vgl. Anlage 14). 
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Tabelle 15: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen Kreisverkehre 

erreichte QSV Kreisverkehr West Kreisverkehr Ost 

Planfall 2 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr 

(03.55 Uhr bis 04.55 Uhr) 
A A 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr 

(12.25 Uhr bis 13.25 Uhr) 
A A 

Morgenspitze 

07.00 Uhr bis 08.00 Uhr 
A A 

Abendspitze 

16.30 Uhr bis 17.30 Uhr 
A A 

Planfall 3 

Schichtwechsel früh 4.25 Uhr 

(03.55 Uhr bis 04.55 Uhr) 
A B 

Schichtwechsel nachmittags 12.55 Uhr 

(12.25 Uhr bis 13.25 Uhr) 
B C 

Morgenspitze 

07.00 Uhr bis 08.00 Uhr 
A A 

Abendspitze 

16.30 Uhr bis 17.30 Uhr 
A A 

Planfall 4 

Schichtwechsel früh 6.00 Uhr 

(05.30 Uhr bis 06.30 Uhr) 
B B 

Schichtwechsel nachmittags 14.00 Uhr 

(13.30 Uhr bis 14.30 Uhr) 
C B 

Morgenspitze 

07.00 Uhr bis 08.00 Uhr 
A A 

Abendspitze 

16.30 Uhr bis 17.30 Uhr 
A A 

Es  werden für alle Planfälle gute Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an beiden 

Kreisverkehren erreicht bei gleichzeitig noch vorhandenen Kapazitätsreserven. Die Reserven 

können entsprechende Schwankungen im Verkehrsaufkommen leistungsfähig abwickeln. Bei 

den Planfällen 3 und 4 werden bei bestimmten Konstellationen der Verkehrsnachfrage 

Qualitätsstufen mit C erreicht. Damit sind in allen Untersuchungsfällen ausreichenden 

Leistungsfähigkeiten nachgewiesen. 

Da unmittelbar in der östlichen Kreisverkehrszufahrt des östlichen Kreisverkehrs die 

Gemeindeverbindungsstraße von/nach Loh anbindet, werden hinsichtlich der Leistungs-

fähigkeit dieses Teilknotenpunktes folgende Aspekte betrachtet: 

• Es wird für eine sichere und effiziente Abwicklung des links einbiegenden Verkehrs 

von Loh kommend vorgeschlagen, dass die einbiegende Kfz nur in Richtung West als 

Rechtseinbieger (Richtung Kreisverkehr) einfahren können. Im Kreisverkehr ist eine 

Umfahrung möglich, sodass damit auch die Fahrbeziehung Nord→Ost durch Nutzung 

des Kreisverkehrs aufrechterhalten wird. Der zusätzliche Weg beim indirekten 

Linkseinbiegen beläuft sich auf den Umfang des Kreisverkehrs und wird als vertretbar 
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angesehen. Ebenso sei darauf hingewiesen das derartige Verkehrsführung bereits 

erfolgreich umgesetzt worden sind. Durch diese Maßnahme kann der Verkehrsstrom 

mit der niedrigsten Rangfolge (Linkseinbieger aus der Nebenstraße) leistungsfähig 

nunmehr mit als Rechtseinbieger abgewickelt werden. Repräsentativ kann hierfür auf 

den Knotenpunkt B 8 / DEG 13 und dessen Rechtseinbiegeströme aus den 

Nebenstraßen verwiesen werden. In den detaillierten Berechnungsergebnissen (vgl. 

Anlage 12, jeweils die Ergebnistabelle) erreicht der Strom 12 (Rechtseinbieger: Arm 4, 

Zufahrt D, Strom 4→1) in der Einzelbewertung gute bis sehr gute Qualitätsstufen. 

• Der Knotenstrom West→Nord erhält unmittelbar in der östlichen Kreisverkehrs-

ausfahrt einen kurzen Linksabbiegefahrstreifen. Damit werden nachfolgende Kfz in 

Richtung Plattling nur unwesentlich beeinträchtigt. Aufgrund der sehr geringen 

Verkehrsnachfrage, sowohl in der Analyse (Zählung) als auch in der Verkehrs-

prognose (nahezu keine Belastungsänderung zur Analyse) ist ein Linksabbiege-

streifen mit einer Mindestlänge des Bemessungsfahrzeuges (z. B. Lastzug oder 

landwirtschaftliches Fahrzeug mit zwei Anhängern) ausreichend. In der Analyse sind 

insgesamt rund 100 Kfz/Tag gezählt worden, davon 63 Linksabbieger (West→Nord) 

und 48 geradeaus fahrende Kfz/Tag. Entsprechend in den Spitzenstunden insgesamt 

3 Kfz/Stunde in der Morgenspitzenstunde und 11 Kfz/Tag in der Abendspitzenstunde. 

• Grundsätzlich kann hinsichtlich der Verkehrssicherheit an diesem Teilknotenpunkt die 

Aussage getroffen werden, dass zukünftig durch die deutlich geringeren 

Fahrgeschwindigkeiten der Kfz entlang der B 8 die Verkehrssicherheit maßgebend 

positiv beeinflusst wird. Dies ist eine unmittelbare Folge aufgrund der Nähe dieses 

Teilknotenpunktes zur Kreisverkehrszu- bzw. Kreisverkehrsausfahrt. 

 

 

Abbildung 17: Mögliche Verkehrsführung zum östlichen Kreisverkehr (Bildquelle SEHLHOFF 
Ingenieure und Architekten) 

  

Fahrbeziehung Links-

abbieger West→Nord 

Umfahrung 

Kreisverkehr 
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6.2 Bewertung der Verkehrssituation im Umfeld des geplanten Vorhabens 

6.2.1 Ortsbereich Straßkirchen 

Die Verkehrszunahmen im Ortsbereich von Straßkirchen betragen ca. 1.300 Kfz/Tag im 

Planfall 1 und 2 (+10 % gegenüber Prognosenullfall) bzw. 2.300 Kfz/Tag im Planfall 3 (+15 %) 

bzw. 3.200 Kfz/Tag im Planfall 4 (+19 %). 

Diese weitere Verkehrszunahme führt gleichzeitig zu einer stärkeren Trennwirkung des 

Ortsbereiches durch die B 8. Derzeit gibt es nur zwei Fußgängerschutzanlagen, welche den 

Zufußgehenden ein sicheres Queren ermöglichen. Eine Anlage befindet sich in Höhe des 

Kirchplatzes, eine zweite zwischen der Bahnhofstraße und dem Ahornring (vgl. linke Bildseite 

in Abbildung 18). Diese genannte Trennwirkung ist jedoch schon im Analysezustand als sehr 

ungünstig für den Fußgängerverkehr zu werten. 

 

Abbildung 18: Fußgängerschutzanlage zwischen dem Ahornring und der Bahnhofstraße 

Unabhängig der Ansiedelung des untersuchten Vorhabens sollte jedoch in Abstimmung mit 

dem Straßenbaulastträger geprüft werden, ob schon kurzfristig bzw. temporär24 zusätzliche 

Querungshilfen (Fußgängerschutzanlagen oder Mittelinseln) eingerichtet werden könnten, um 

den typischen Anforderungen einer fußgängergerechten Siedlungsstruktur – auch im Sinne 

der Mobilitätswende – entgegenzukommen. 

 

6.2.2 Ortsbereich Irlbach an der Donau 

Die Verkehrszunahmen sind in absoluten Wertangaben (im Planfall 4 mit bis zu 80 Kfz-

Fahrten/Tag) als gering einzustufen. Dabei handelt es sich zum Teil auch um 

Verkehrsverlagerungen von der Straßenachse Makofener Straße Wischlburg / Loh – B 8. 

 
24 Sofern die Planung und Maßnahmenumsetzung einer Ortsumfahrung von Straßkirchen vollendet ist, 

ergeben sich hinsichtlich der Straßenraumgestaltung vielfältige Freiheitsgrade. 
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6.2.3 St 2325 / Altenbuch 

Die Staatsstraße St 2325 zwischen Straßkirchen und der Einmündung der Gemeinde-

verbindungsstraße von Makofen erfährt eine geringe Verkehrszunahme von rund 6 %. Jedoch 

ergeben sich im Bereich der St 2325 nach Altenbuch (Untersuchungspunkt 6) Verkehrs-

zunahmen zwischen 1.000 Kfz/Tag (Planfall 1 und 2) und 1.700 Kfz/Tag (Planfall 3). Das Lkw-

Mehraufkommen ist aufgrund des Lkw-Routings vernachlässigbar. Grundsätzlich ist die 

prognostizierte Gesamtverkehrsbelastung in Altenbuch mit dem bestehenden Verkehrs-

anlagen abwickelbar. 

Durch die Anschlussstelle Wallersdorf-Nord ergibt sich eine reisezeitkürzere Route zwischen 

dem geplanten BMW-Standort und der A 92 (Dingolfing/Landshut). Eine Auswertung der 

Reisezeiten mittels Verkehrsmodell ergab im Vergleich der beiden Routen 

• AS Wallersdorf-Nord – St 2325 – geplanter BMW-Standort   und 

• AS Wallersdorf-Nord – A 92 – B 8 – geplanter BMW-Standort 

einen Reisezeitunterschied von nur rund einer halben Minute im belasteten Verkehrsnetz, 

jedoch eine Routenlängendifferenz von rund 5 km. 

Aus der örtlichen Beschilderung in Altenbuch geht hervor, dass eine Benutzungspflicht der 

Gehwege in beide Verkehrsrichtungen für den Radverkehr (Verkehrszeichen Nr. 240) 

angeordnet ist. Weiterhin hat eine überschlägige Ermittlung der Gehwegbreite  Wegbreiten 

von rund 2,0 m bis 2,5 m ergeben. Diese Konstellation zwischen vorhandener Wegbreite und 

Beschilderung ist nicht regelkonform. Es ergeben sich daraus jedoch keine Handlungs-

erfordernisse im Zuge der Errichtung des geplanten Sondergebietes (insbesondere für die 

Planfälle 3 und 4). 

Ableitend aus den genannten Punkten wird vorgeschlagen: 

• Anordnung der Beschilderung mit Verkehrszeichen Nr. 239 mit Zusatzschild 1022-10. 

• Bei Verkehrsbelastungen mit Werten von bis zu rund 400 Kfz/Stunde und 50 km/h 

zulässiger Geschwindigkeit ist eine Radverkehrsführung auf der Fahrbahn zulässig. 

In der Abbildung 19 sind die Einsatzgrenzen dieser Form der Radverkehrsführung 

aufgezeigt.25 Selbst in den Prognosen Planfall 3 oder 4 würden die prognostizierten 

Verkehrsbelastungen mit Umrechnung auf die jeweilige Spitzenstunde innerhalb des 

Bereiches I liegen. Der Bereich I gibt als Führungsform für den Radverkehr an: 

„Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn (Benutzungspflichtige Radwege 

sind auszuschließen)“. 

 
25 Hrsg. Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen für 

Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010 
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Abbildung 19: Empfehlungen zur Radverkehrsführung bei zweistreifigen Stadtstraßen 

• Es wird eine Geschwindigkeitsbeschränkung auf 30 km/h vorgeschlagen, sodass die 

Verkehrssicherheit für Rad fahrende Personen positiv beeinflusst wird. 

• Weiterhin können dadurch die Lärmzunahmen aufgrund der Geschwindigkeits-

beschränkungen in der Ortsdurchfahrt reduziert werden. 

• Die Reisezeit zwischen der AS Wallersdorf-Nord und dem geplanter BMW-Standort 

via Altenbuch erhöht sich, sodass schlussendlich eine teilweise Verkehrsverlagerung 

auf die Route via A 92 – B 8 sich einstellen könnte. 

Die Thematik ist zwischen dem Straßenbaulastträger und der Marktgemeinde Wallersdorf 

abzustimmen und zu behandeln. 

6.2.4 B 8 / Stephansposching 

Die Verkehrszunahmen auf der B 8 im Gemeindegebiet Stephansposching können für den 

Planfall 1 und 2 mit rund 1.200 Kfz/Tag angegeben werden. Für den Planfall 3 liegt sie bei 

rund 2.400 Kfz/Tag. Der Planfall 4 zeigt geringere Verkehrszunahmen mit rund 2.100 Kfz/Tag 

als im Planfall 3 auf. Innerhalb der Ortsteile (vgl. Abbildung 20), wie z. B. Rottersdorf, 

Wappersdorf, Rottenmann sowie dem Hauptort Stephansposching selbst, sind die 

Veränderungen in den Verkehrsbelastungen in allen Planfällen als gering einzustufen 

(<50 Kfz/Tag). 

Die Verkehrszunahmen auf der B 8 betragen für die Planfälle 1 und 2 westlich der Kreisstraße 

DEG 13 <15 % und östlich der DEG 13 <10 %. Für den Planfall 3 betragen die 

Verkehrszunahmen auf der B 8 westlich bis zu <25 %, östlich <20 %.  

Für Detailbetrachtungen der Knotenpunkte B 8 / DEG 13, B 8 / Rottersdorf und B 8 / 

Rottersdorfer Straße siehe Kapitel 6. 
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Abbildung 20: Übersichtsplan Ortsteile von Stephansposching 

Rottenmann 

Rottersdorf 

Wappersdorf 

Stephansposching 

Knotenpunkt B 8 / DEG 13, 

Haupterschließung der 

Ortsteile sowie Stephans-

posching selbst an die B 8 
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7 Grundlagendaten für ein Schallgutachten 

Für ausgewählte Streckenabschnitte (vgl. Abbildung 21) wurden die Verkehrsdaten für 

schalltechnische Berechnungen zusammengestellt. Die nachfolgende Karte gibt einen 

Überblick zu diesen Streckenabschnitten. 

 

Abbildung 21: Übersicht zu den Streckenabschnitten für schalltechnische Berechnungen 

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind im Ergebnisbericht der 

schalltechnischen Untersuchung zu finden. In Abbildung 21 sind die jeweiligen Strecken-

abschnitte für die schalltechnische Untersuchung markiert und nummeriert. Die farblichen 

Markierungen dienen lediglich zur besseren Orientierung und haben keine weitere Bedeutung. 

Die Karte soll einen groben Überblick über die schalltechnisch untersuchten Strecken-

abschnitte geben. Für diese Streckenabschnitte sind entsprechende Verkehrsparameter für 

die weiterführende schalltechnische Untersuchung aufbereitet worden. 

 

Bildquelle: MapTiler (PTV VISUM) 
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8 Zusammenfassung und Fazit 

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Wirkungen der 

Ansiedelung eines BMW-Standortes (Planfall 1 bis 3) sowie der generellen Ausweisung eines 

Sondergebietes für die Komponentenfertigung für Kfz-Energiesysteme (Planfall 4) an der B 8 

östlich von Straßkirchen untersucht. Eingangsdaten waren unter anderem umfangreiche 

Verkehrserhebungsdaten in Form von Knotenstromzählungen an Knotenpunkten. 

Mittels eines makroskopischen Verkehrsmodells wurden entsprechende Verkehrsprognosen 

für den Prognosehorizont 2040 für die Betrachtungsfälle ohne Industrieansiedlung sowie mit 

einer BMW-Ansiedelung und einer allgemeinen Ausweisung eines Sondergebietes erstellt. 

Anhand einer Differenzdarstellung konnten die verkehrlichen Wirkungen aufgezeigt werden. 

Für den durch BMW erzeugten Neuverkehr wurden von der BMW Group Eingangsdaten zur 

Anzahl der Beschäftigten sowie deren voraussichtlichen Wohnorte, die An- und Abreise-

verkehrsmittel zu den Schichtzeiten und zum Lieferverkehr am Produktionsstandort zur 

Verfügung gestellt. 

Basierend auf den prognostizierten Verkehrsmengen wurden Leistungsfähigkeits-

berechnungen für ausgewählte, repräsentative Knotenpunkte für die jeweiligen Prognosefälle 

durchgeführt. Ebenso erfolgte für ausgewählte Bereiche eine Bewertung der Verkehrssituation 

im Umfeld des geplanten Vorhabens. Weiterhin wurden Verkehrsprognosedaten für 

schalltechnische Berechnungen aufbereitet. 

Folgende Erkenntnisse können aus der Verkehrsuntersuchung abgeleitet werden: 

• Im Vergleich des 

o Planfalles 3  

(maximale Ausnutzung Baurecht mit BMW-spezifischen Grundlagendaten in 

Bezug auf Lkw-Logistik und Werksbusverkehr) 

o zum Planfall 4  

(Nutzung gemäß Bebauungsplan, vorhabenträgerunabhängig:  

gleiche Nutzungsart, jedoch ohne spezifisches Lkw-Routing und ohne 

Werksbusverkehr) 

konnten wirkungsvolle Mechanismen zur Verkehrsreduktion aufgezeigt werden. 

Insbesondere durch den Werksbusverkehr kann – trotz einer hohen Beschäftigten-

dichte am geplanten Standort – der standortbezogene, straßenseitige Quell- und 

Zielverkehr durch Kfz merklich vermindert werden. Weiterhin tritt durch die Vorgabe 

eines Lkw-Routing der vorhabenbezogenen Logistikverkehr maßgebend nur im 

Bereich der B 8 zwischen dem geplanten Standort und der Anschlussstelle Plattling-

West auf. Dies hat zur Folge, dass auf die unmittelbare Wohnbebauung im 

Ortsbereich von Straßkirchen die Zunahmen der Lärmeinwirkungen durch vorhaben-

bedingten Lkw-Verkehr minimiert werden. 

• Aufgrund der Verkehrszunahmen, insbesondere auf der Verkehrsachse der B 8, 

ergeben sich gewisse Verkehrsverlagerungen für den nicht-vorhabenbedingten 

Kfz-Verkehr. Dieser wird durch die Verkehrszunahmen und damit einhergehend 
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eines höheren Streckenwiderstandes (Zunahme der benötigten Reisezeit, Abnahme 

der Reisegeschwindigkeit auf der B 8) teils auf andere Routen ausweichen. 

• Die Verkehrszunahmen, insbesondere in den beiden Planfällen 3 und 4, zeigen, dass 

die Verkehrsanlagen an ihre Leistungsfähigkeitsgrenzen gelangen. 

• Die geplanten Anschlusspunkte als Kreisverkehrsanlagen des geplanten 

Gewerbestandortes an die B 8 sind für alle Planfälle leistungsfähig. 

• Basierend auf den Prognoseverkehrsmengen für den Planfall 2 können die sich 

ergebenden Gesamtverkehrsbelastungen vom bestehenden Verkehrsnetz bzw. den 

Verkehrsanlagen im Wesentlichen aufgenommen und abgewickelt werden.  

• Nachteilig ist festzustellen, dass sich jedoch die Trennwirkung der B 8, insbesondere 

innerhalb der Ortschaft Straßkirchen, weiter verstärkt. 

• Im Fall der betrachteten zwei Knotenpunkte der A92 Anschlussstelle Plattling-West, 

zeigt die Untersuchung bereits im Prognosenullfall eine unzureichende QSV E und 

damit Handlungsbedarf seitens des Straßenbaulastträgers. 

 

Herleitend aus den Erkenntnissen der Untersuchung werden folgende Maßnahmen im 

Rahmen des Gutachtens vorgeschlagen. Diese stehen nicht unmittelbar im Zusammenhang 

mit dem untersuchten Vorhaben, da bestimmte Aspekte bereits zur Verkehrsanalyse 

2022/2023 bestimmend sind. Jedoch können diese als mögliche Maßnahmen einerseits zur 

Verbesserung und andererseits zur Einschätzung der jeweiligen verkehrlichen Situationen 

hilfreich sein: 

• Schaffung zusätzlicher Querungshilfen im Ortsbereich von Straßkirchen. 

• Anordnung einer Geschwindigkeitsreduktion im Ortsbereich Altenbuch, um einerseits 

die Attraktivität für den Kfz-Verkehr durch verminderte Fahrgeschwindigkeiten zu 

reduzieren und dabei lärmmindernd den Kfz-Verkehr abzuwickeln, andererseits den 

Radverkehr regelkonform auf der Fahrbahn zu führen, was aufgrund der bestehenden 

Gehwegbreiten mit Benutzungspflicht für Radfahrer in Altenbuch nahezu nicht der Fall 

ist. 

• Aufgrund der hohen Verkehrsnachfrage entlang der B 8 kann eine weitere 

Betrachtung der Verkehrslage und Verkehrssituationen, insbesondere zu den 

Spitzenstunden, ratsam sein. Dabei können die als repräsentativ für den gesamten 

Streckenzug der B 8 ausgewählten Knotenpunkte Verwendung finden. 

• Zukünftig weiterer Untersuchungsbedarf der Anschlussstelle Plattling-West. 
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Irlbacher Str. / Passauer Str.
Stra_BMW

VU Bestand

Au�raggeber: BMW AG

Bearbeiter: R. Engelhardt

Firma: Schlothauer & Wauer GmbH

Au�ragsnr.: 2023-0310

Datum: 01.02.2024



Strombelastungsplan Nullfall 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 2 / Anlage 10
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 3 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nullfall 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
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[-]

R
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N95 
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[m]
N99 
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[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 489,0 550,0 1.800,0 1.600,0 0,306 1.111,0 - - - - 3,2 A

3 → 4 3 17,0 19,0 1.600,0 1.431,0 0,012 1.414,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

4 B
4 → 3 4 22,0 27,0 198,5 162,0 0,136 140,0 1,0 6,0 1,0 6,0 25,7 C

4 → 1 6 146,0 146,0 653,5 653,5 0,223 507,5 1,0 6,0 2,0 12,0 7,1 A

1 C
1 → 4 7 83,0 88,0 722,5 681,5 0,122 598,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,0 A

1 → 3 8 546,0 608,0 1.800,0 1.616,0 0,338 1.070,0 - - - - 3,4 A

Mischströme

4 B - 4+6 168,0 173,0 482,0 468,0 0,359 300,0 2,0 12,0 3,0 18,0 12,0 B

1 C - 7+8 629,0 696,0 1.800,0 1.626,0 0,387 997,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,6 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Nullfall 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 4 / Anlage 10
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 5 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nullfall 16.30-17.30
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3 → 1 2 540,0 588,0 1.800,0 1.653,0 0,327 1.113,0 - - - - 3,2 A

3 → 4 3 37,0 37,0 1.600,0 1.600,0 0,023 1.563,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

4 B
4 → 3 4 16,0 16,0 130,0 130,0 0,123 114,0 1,0 6,0 1,0 6,0 31,6 D

4 → 1 6 111,0 113,0 606,5 596,0 0,186 485,0 1,0 6,0 2,0 12,0 7,4 A

1 C
1 → 4 7 139,0 142,0 666,5 652,0 0,213 513,0 1,0 6,0 2,0 12,0 7,0 A

1 → 3 8 594,0 642,0 1.800,0 1.665,0 0,357 1.071,0 - - - - 3,4 A

Mischströme

4 B - 4+6 127,0 129,0 417,5 411,0 0,309 284,0 2,0 12,0 3,0 18,0 12,7 B

1 C - 7+8 733,0 784,0 1.800,0 1.682,0 0,436 949,0 3,0 18,0 4,0 24,0 3,8 A

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 6 / Anlage 10
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Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 7 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6
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Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 376,0 426,0 1.800,0 1.588,5 0,237 1.212,5 - - - - 3,0 A

3 → 4 3 4,0 6,0 1.600,0 1.066,5 0,004 1.062,5 1,0 6,0 1,0 6,0 3,4 A

4 B
4 → 3 4 4,0 4,0 389,0 389,0 0,010 385,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,4 A

4 → 1 6 10,0 11,0 756,0 687,5 0,015 677,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,3 A

1 C
1 → 4 7 2,0 2,0 834,0 834,0 0,002 832,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,3 A

1 → 3 8 398,0 439,0 1.800,0 1.632,0 0,244 1.234,0 - - - - 2,9 A

Mischströme

4 B - 4+6 14,0 15,0 600,0 560,0 0,025 546,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,6 A

1 C - 7+8 400,0 441,0 1.800,0 1.632,0 0,245 1.232,0 1,0 6,0 2,0 12,0 2,9 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 8 / Anlage 10
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Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 9 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6
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3
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8)

1
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Irlbacher Str. (SR
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Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 666,0 755,0 1.800,0 1.587,5 0,419 921,5 - - - - 3,9 A

3 → 4 3 22,0 27,0 1.600,0 1.304,0 0,017 1.282,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,8 A

4 B
4 → 3 4 19,0 24,0 122,0 96,5 0,197 77,5 1,0 6,0 2,0 12,0 46,4 E

4 → 1 6 66,0 68,0 524,5 509,0 0,130 443,0 1,0 6,0 1,0 6,0 8,1 A

1 C
1 → 4 7 85,0 87,0 587,5 573,5 0,148 488,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,4 A

1 → 3 8 659,0 737,0 1.800,0 1.610,0 0,409 951,0 - - - - 3,8 A

Mischströme

4 B - 4+6 85,0 92,0 281,5 260,0 0,327 175,0 2,0 12,0 3,0 18,0 20,5 C

1 C - 7+8 744,0 824,0 1.800,0 1.624,5 0,458 880,5 3,0 18,0 4,0 24,0 4,1 A

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 10 / Anlage 10
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Planfall 2 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 11 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6
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ss
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1
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2

Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 534,0 612,0 1.800,0 1.570,5 0,340 1.036,5 - - - - 3,5 A

3 → 4 3 16,0 19,0 1.600,0 1.347,0 0,012 1.331,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,7 A

4 B
4 → 3 4 21,0 26,0 179,5 145,0 0,145 124,0 1,0 6,0 1,0 6,0 29,0 C

4 → 1 6 143,0 143,0 618,5 618,5 0,231 475,5 1,0 6,0 2,0 12,0 7,6 A

1 C
1 → 4 7 82,0 87,0 687,0 647,5 0,127 565,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,4 A

1 → 3 8 563,0 641,5 1.800,0 1.580,5 0,356 1.017,5 - - - - 3,5 A

Mischströme

4 B - 4+6 164,0 169,0 449,5 436,5 0,376 272,5 2,0 12,0 3,0 18,0 13,2 B

1 C - 7+8 645,0 728,5 1.800,0 1.594,5 0,405 949,5 3,0 18,0 4,0 24,0 3,8 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 12 / Anlage 10
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Planfall 2 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 13 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4
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Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 583,0 649,0 1.800,0 1.617,5 0,361 1.034,5 - - - - 3,5 A

3 → 4 3 35,0 35,0 1.600,0 1.600,0 0,022 1.565,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

4 B
4 → 3 4 16,0 16,0 116,5 116,5 0,137 100,5 1,0 6,0 1,0 6,0 35,8 D

4 → 1 6 109,0 111,0 576,0 566,0 0,193 457,0 1,0 6,0 2,0 12,0 7,9 A

1 C
1 → 4 7 138,0 141,0 636,0 622,5 0,222 484,5 1,0 6,0 2,0 12,0 7,4 A

1 → 3 8 607,0 670,5 1.800,0 1.629,0 0,373 1.022,0 - - - - 3,5 A

Mischströme

4 B - 4+6 125,0 127,0 385,0 379,0 0,330 254,0 2,0 12,0 3,0 18,0 14,2 B

1 C - 7+8 745,0 812,0 1.800,0 1.651,5 0,451 906,5 3,0 18,0 4,0 24,0 4,0 A

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel  04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 14 / Anlage 10
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Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 15 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel  04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2
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B Vorfahrt gewähren!
4
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Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 582,0 636,0 1.800,0 1.647,0 0,353 1.065,0 - - - - 3,4 A

3 → 4 3 4,0 7,0 1.600,0 914,5 0,004 910,5 1,0 6,0 1,0 6,0 4,0 A

4 B
4 → 3 4 5,0 5,0 222,0 222,0 0,023 217,0 1,0 6,0 1,0 6,0 16,6 B

4 → 1 6 10,0 11,0 587,5 534,0 0,019 524,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,9 A

1 C
1 → 4 7 2,0 2,0 659,5 659,5 0,003 657,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,5 A

1 → 3 8 603,0 648,0 1.800,0 1.674,5 0,360 1.071,5 - - - - 3,4 A

Mischströme

4 B - 4+6 15,0 16,0 381,0 357,0 0,042 342,0 1,0 6,0 1,0 6,0 10,5 B

1 C - 7+8 605,0 650,0 1.800,0 1.676,0 0,361 1.071,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,4 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 16 / Anlage 10
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Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 17 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2
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B Vorfahrt gewähren!
4
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Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 868,0 961,0 1.800,0 1.626,0 0,534 758,0 - - - - 4,7 A

3 → 4 3 22,0 27,0 1.600,0 1.304,0 0,017 1.282,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,8 A

4 B
4 → 3 4 19,0 24,0 58,0 46,0 0,414 27,0 2,0 12,0 3,0 18,0 130,7 E

4 → 1 6 66,0 68,0 410,0 398,0 0,166 332,0 1,0 6,0 1,0 6,0 10,8 B

1 C
1 → 4 7 84,0 86,0 466,5 455,5 0,184 371,5 1,0 6,0 2,0 12,0 9,7 A

1 → 3 8 858,0 941,0 1.800,0 1.641,0 0,523 783,0 - - - - 4,6 A

Mischströme

4 B - 4+6 85,0 92,0 158,5 146,5 0,580 61,5 4,0 24,0 6,0 36,0 57,1 E

1 C - 7+8 942,0 1.027,0 1.800,0 1.651,5 0,571 709,5 4,0 24,0 7,0 42,0 5,1 A

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 18 / Anlage 10
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Planfall 3 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 19 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

3

1
2

Ki
rc

hp
la

tz
(B

8)

1

2

1

Irlbacher Str. (SR
7)

4

1
2

Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 567,0 654,0 1.800,0 1.561,0 0,363 994,0 - - - - 3,6 A

3 → 4 3 16,0 19,0 1.600,0 1.347,0 0,012 1.331,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,7 A

4 B
4 → 3 4 21,0 26,0 163,0 131,5 0,160 110,5 1,0 6,0 1,0 6,0 32,6 D

4 → 1 6 142,0 142,0 594,0 594,0 0,239 452,0 1,0 6,0 2,0 12,0 8,0 A

1 C
1 → 4 7 81,0 86,0 662,0 623,5 0,130 542,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,6 A

1 → 3 8 592,0 679,0 1.800,0 1.569,5 0,377 977,5 - - - - 3,7 A

Mischströme

4 B - 4+6 163,0 168,0 421,0 408,5 0,399 245,5 2,0 12,0 3,0 18,0 14,6 B

1 C - 7+8 673,0 765,0 1.800,0 1.583,0 0,425 910,0 3,0 18,0 4,0 24,0 4,0 A

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 20 / Anlage 10
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Planfall 3 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 21 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

3

1
2

Ki
rc

hp
la

tz
(B

8)

1

2

1

Irlbacher Str. (SR
7)

4

1
2

Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 615,0 689,0 1.800,0 1.607,0 0,383 992,0 - - - - 3,6 A

3 → 4 3 35,0 35,0 1.600,0 1.600,0 0,022 1.565,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

4 B
4 → 3 4 15,0 15,0 104,0 104,0 0,144 89,0 1,0 6,0 1,0 6,0 40,4 D

4 → 1 6 108,0 110,0 554,0 543,5 0,199 435,5 1,0 6,0 2,0 12,0 8,3 A

1 C
1 → 4 7 136,0 139,0 613,5 600,5 0,227 464,5 1,0 6,0 2,0 12,0 7,7 A

1 → 3 8 635,0 708,0 1.800,0 1.614,5 0,393 979,5 - - - - 3,7 A

Mischströme

4 B - 4+6 123,0 125,0 364,5 359,0 0,343 236,0 2,0 12,0 3,0 18,0 15,2 B

1 C - 7+8 771,0 847,0 1.800,0 1.638,0 0,471 867,0 3,0 18,0 5,0 30,0 4,1 A

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 22 / Anlage 10
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Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 23 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

3

1
2

Ki
rc

hp
la

tz
(B

8)

1

2

1

Irlbacher Str. (SR
7)

4

1
2

Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 958,0 1.032,0 1.800,0 1.671,5 0,573 713,5 - - - - 5,0 A

3 → 4 3 12,0 21,0 1.600,0 914,5 0,013 902,5 1,0 6,0 1,0 6,0 4,0 A

4 B
4 → 3 4 21,0 24,0 72,5 63,5 0,331 42,5 2,0 12,0 3,0 18,0 84,1 E

4 → 1 6 34,0 36,0 369,5 349,0 0,097 315,0 1,0 6,0 1,0 6,0 11,4 B

1 C
1 → 4 7 32,0 34,0 426,0 401,0 0,080 369,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,8 A

1 → 3 8 886,0 950,5 1.800,0 1.677,5 0,528 791,5 - - - - 4,5 A

Mischströme

4 B - 4+6 55,0 60,0 140,0 128,5 0,429 73,5 3,0 18,0 4,0 24,0 48,6 E

1 C - 7+8 918,0 984,5 1.800,0 1.679,0 0,547 761,0 4,0 24,0 6,0 36,0 4,7 A

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 24 / Anlage 10
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Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 25 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

3

1
2

Ki
rc

hp
la

tz
(B

8)

1

2

1

Irlbacher Str. (SR
7)

4

1
2

Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 1.040,0 1.135,5 1.800,0 1.648,5 0,631 608,5 - - - - 5,9 A

3 → 4 3 22,0 25,0 1.600,0 1.408,5 0,016 1.386,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

4 B
4 → 3 4 24,0 29,0 22,5 18,5 1,289 -5,5 8,0 48,0 9,0 54,0 >500 F

4 → 1 6 77,0 85,0 332,0 300,5 0,256 223,5 2,0 12,0 2,0 12,0 16,1 B

1 C
1 → 4 7 84,0 93,0 383,5 346,5 0,243 262,5 1,0 6,0 2,0 12,0 13,7 B

1 → 3 8 1.010,0 1.104,0 1.800,0 1.647,0 0,613 637,0 - - - - 5,6 A

Mischströme

4 B - 4+6 101,0 114,0 74,0 65,5 1,541 -35,5 25,0 150,0 27,0 162,0 >500 F

1 C - 7+8 1.094,0 1.197,0 1.800,0 1.645,5 0,665 551,5 6,0 36,0 9,0 54,0 6,5 A

Gesamt QSV F

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 26 / Anlage 10
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Planfall 4 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 27 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

3

1
2

Ki
rc

hp
la
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(B

8)

1

2

1

Irlbacher Str. (SR
7)

4

1
2

Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 607,0 715,0 1.800,0 1.528,0 0,397 921,0 - - - - 3,9 A

3 → 4 3 17,0 20,0 1.600,0 1.360,5 0,013 1.343,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,7 A

4 B
4 → 3 4 21,0 26,0 143,5 116,0 0,181 95,0 1,0 6,0 1,0 6,0 37,9 D

4 → 1 6 139,0 139,0 565,5 565,5 0,246 426,5 1,0 6,0 2,0 12,0 8,4 A

1 C
1 → 4 7 81,0 84,0 631,5 609,0 0,133 528,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,8 A

1 → 3 8 629,0 737,0 1.800,0 1.536,0 0,409 907,0 - - - - 4,0 A

Mischströme

4 B - 4+6 160,0 165,0 386,5 375,0 0,427 215,0 3,0 18,0 4,0 24,0 16,7 B

1 C - 7+8 710,0 821,0 1.800,0 1.557,0 0,456 847,0 3,0 18,0 4,0 24,0 4,2 A

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 28 / Anlage 10
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Planfall 4 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt Irlbacher Str. / Passauer Str.

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 29 / Anlage 10

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

3

4

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

Pa
ss

au
er

St
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(B
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3

1
2
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hp
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tz
(B

8)

1

2

1

Irlbacher Str. (SR
7)

4

1
2

Irlbacher Str. / Passauer Str.

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 655,0 750,0 1.800,0 1.572,0 0,417 917,0 - - - - 3,9 A

3 → 4 3 36,0 37,0 1.600,0 1.556,5 0,023 1.520,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 B
4 → 3 4 16,0 17,0 88,0 83,0 0,193 67,0 1,0 6,0 2,0 12,0 53,7 E

4 → 1 6 106,0 108,0 527,0 517,0 0,205 411,0 1,0 6,0 2,0 12,0 8,8 A

1 C
1 → 4 7 136,0 139,0 585,5 573,0 0,237 437,0 1,0 6,0 2,0 12,0 8,2 A

1 → 3 8 671,0 765,0 1.800,0 1.579,0 0,425 908,0 - - - - 4,0 A

Mischströme

4 B - 4+6 122,0 125,0 314,0 306,5 0,398 184,5 2,0 12,0 3,0 18,0 19,5 B

1 C - 7+8 807,0 904,0 1.800,0 1.607,0 0,502 800,0 4,0 24,0 5,0 30,0 4,5 A

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



K2 Pass - Alten
Stra_BMW

VU Bestand

Au�raggeber: BMW AG

Bearbeiter: R. Engelhardt

Firma: Schlothauer & Wauer GmbH

Au�ragsnr.: 2023-0310

Datum: 01.02.2024



Strombelastungsplan Nullfall 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 2 / Anlage 11
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Nullfall 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 3 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nullfall 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 520,0 581,0 1.800,0 1.611,5 0,323 1.091,5 - - - - 3,3 A

1 → 2 3 56,0 63,0 1.600,0 1.422,0 0,039 1.366,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

2 B
2 → 1 4 75,0 83,0 301,5 272,5 0,275 197,5 2,0 12,0 2,0 12,0 18,2 B

2 → 3 6 2,0 3,0 614,0 409,5 0,005 407,5 1,0 6,0 1,0 6,0 8,8 A

3 C
3 → 2 7 1,0 1,0 667,0 667,0 0,001 666,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,4 A

3 → 1 8 417,0 472,0 1.800,0 1.590,0 0,262 1.173,0 - - - - 3,1 A

Mischströme

2 B - 4+6 77,0 86,0 307,0 275,0 0,280 198,0 2,0 12,0 2,0 12,0 18,2 B

3 C - 7+8 418,0 473,0 1.800,0 1.590,0 0,263 1.172,0 2,0 12,0 2,0 12,0 3,1 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Nullfall 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 4 / Anlage 11
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 20
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(Arm 1)

Altenbucher Str. (St 2325)
(Arm 2)

Passauer Str. (B 8) Ost
(Arm 3)

Nullfall 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 5 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nullfall 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

Os
t

3

1
2

Altenbucher Str. (St 2325)

2

1

2

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

W
es

t

1

1
2

K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 530,0 571,0 1.800,0 1.671,5 0,317 1.141,5 - - - - 3,2 A

1 → 2 3 85,0 89,0 1.600,0 1.528,0 0,056 1.443,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

2 B
2 → 1 4 59,0 64,0 254,0 234,0 0,252 175,0 1,0 6,0 2,0 12,0 20,6 C

2 → 3 6 1,0 1,0 596,0 596,0 0,002 595,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,1 A

3 C
3 → 2 7 0,0 0,0 638,0 580,0 0,000 580,0 - - - - - -

3 → 1 8 521,0 566,0 1.800,0 1.657,5 0,314 1.136,5 - - - - 3,2 A

Mischströme

2 B - 4+6 60,0 65,0 256,0 236,5 0,254 176,5 2,0 12,0 2,0 12,0 20,4 C

3 C - 7+8 521,0 566,0 1.800,0 1.657,5 0,314 1.136,5 2,0 12,0 3,0 18,0 3,2 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 6 / Anlage 11

23
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Passauer Str. (B 8) West
(Arm 1)

Altenbucher Str. (St 2325)
(Arm 2)

Passauer Str. (B 8) Ost
(Arm 3)

Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 7 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

Os
t

3

1
2

Altenbucher Str. (St 2325)

2

1

2

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

W
es

t

1

1
2

K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 374,0 415,0 1.800,0 1.621,5 0,231 1.247,5 - - - - 2,9 A

1 → 2 3 23,0 27,0 1.600,0 1.363,0 0,017 1.340,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,7 A

2 B
2 → 1 4 12,0 12,0 401,0 401,0 0,030 389,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,3 A

2 → 3 6 2,0 2,0 749,0 749,0 0,003 747,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,8 A

3 C
3 → 2 7 0,0 0,0 818,0 743,5 0,000 743,5 - - - - - -

3 → 1 8 372,0 422,0 1.800,0 1.587,5 0,234 1.215,5 - - - - 3,0 A

Mischströme

2 B - 4+6 14,0 14,0 424,0 424,0 0,033 410,0 1,0 6,0 1,0 6,0 8,8 A

3 C - 7+8 372,0 422,0 1.800,0 1.587,5 0,234 1.215,5 1,0 6,0 2,0 12,0 3,0 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 8 / Anlage 11
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(Arm 3)

Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 9 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

Os
t

3

1
2

Altenbucher Str. (St 2325)

2

1

2

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

W
es

t

1

1
2

K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 617,0 691,0 1.800,0 1.607,0 0,384 990,0 - - - - 3,6 A

1 → 2 3 71,0 79,0 1.600,0 1.437,5 0,049 1.366,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

2 B
2 → 1 4 51,0 58,0 190,0 167,0 0,305 116,0 2,0 12,0 2,0 12,0 31,0 D

2 → 3 6 1,0 1,0 540,5 540,5 0,002 539,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,7 A

3 C
3 → 2 7 3,0 5,0 587,5 352,5 0,009 349,5 1,0 6,0 1,0 6,0 10,3 B

3 → 1 8 640,0 725,0 1.800,0 1.588,5 0,403 948,5 - - - - 3,8 A

Mischströme

2 B - 4+6 52,0 59,0 192,0 169,0 0,307 117,0 2,0 12,0 2,0 12,0 30,7 D

3 C - 7+8 643,0 730,0 1.800,0 1.586,0 0,406 943,0 3,0 18,0 4,0 24,0 3,8 A

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 10 / Anlage 11
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(Arm 1)
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Passauer Str. (B 8) Ost
(Arm 3)

Planfall 2 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 11 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

Os
t

3

1
2

Altenbucher Str. (St 2325)

2

1

2

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

W
es

t

1

1
2

K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 532,0 609,0 1.800,0 1.572,0 0,338 1.040,0 - - - - 3,5 A

1 → 2 3 59,0 66,0 1.600,0 1.430,0 0,041 1.371,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

2 B
2 → 1 4 75,0 83,0 278,5 251,5 0,298 176,5 2,0 12,0 2,0 12,0 20,4 C

2 → 3 6 2,0 3,0 604,0 402,5 0,005 400,5 1,0 6,0 1,0 6,0 9,0 A

3 C
3 → 2 7 1,0 2,0 656,0 328,0 0,003 327,0 1,0 6,0 1,0 6,0 11,0 B

3 → 1 8 461,0 533,0 1.800,0 1.557,0 0,296 1.096,0 - - - - 3,3 A

Mischströme

2 B - 4+6 77,0 86,0 284,0 254,5 0,303 177,5 2,0 12,0 2,0 12,0 20,3 C

3 C - 7+8 462,0 535,0 1.800,0 1.554,5 0,297 1.092,5 2,0 12,0 2,0 12,0 3,3 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 12 / Anlage 11
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Planfall 2 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 13 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 2 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

Os
t

3

1
2

Altenbucher Str. (St 2325)

2

1

2

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
8)

W
es

t

1

1
2

K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 540,0 598,0 1.800,0 1.626,0 0,332 1.086,0 - - - - 3,3 A

1 → 2 3 89,0 93,0 1.600,0 1.531,0 0,058 1.442,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

2 B
2 → 1 4 59,0 64,0 236,5 218,0 0,271 159,0 2,0 12,0 2,0 12,0 22,6 C

2 → 3 6 1,0 1,0 587,5 587,5 0,002 586,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,1 A

3 C
3 → 2 7 0,0 0,0 628,0 571,0 0,000 571,0 - - - - - -

3 → 1 8 562,0 624,0 1.800,0 1.621,5 0,347 1.059,5 - - - - 3,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 60,0 65,0 238,0 220,0 0,273 160,0 2,0 12,0 2,0 12,0 22,5 C

3 C - 7+8 562,0 624,0 1.800,0 1.621,5 0,347 1.059,5 2,0 12,0 3,0 18,0 3,4 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 14 / Anlage 11
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Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 15 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

Pa
ss

au
er

St
r.

(B
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Os
t

3

1
2

Altenbucher Str. (St 2325)
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1
2

K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 579,0 624,5 1.800,0 1.668,0 0,347 1.089,0 - - - - 3,3 A

1 → 2 3 23,0 27,0 1.600,0 1.363,0 0,017 1.340,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,7 A

2 B
2 → 1 4 12,0 12,0 229,5 229,5 0,052 217,5 1,0 6,0 1,0 6,0 16,6 B

2 → 3 6 2,0 2,0 583,0 583,0 0,003 581,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,2 A

3 C
3 → 2 7 0,0 0,0 647,5 588,5 0,000 588,5 - - - - - -

3 → 1 8 578,0 632,0 1.800,0 1.647,0 0,351 1.069,0 - - - - 3,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 14,0 14,0 254,5 254,5 0,055 240,5 1,0 6,0 1,0 6,0 15,0 B

3 C - 7+8 578,0 632,0 1.800,0 1.647,0 0,351 1.069,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,4 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 16 / Anlage 11
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Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 17 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 816,0 895,0 1.800,0 1.641,0 0,497 825,0 - - - - 4,4 A

1 → 2 3 70,0 78,0 1.600,0 1.436,5 0,049 1.366,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

2 B
2 → 1 4 51,0 58,0 109,5 96,5 0,530 45,5 3,0 18,0 5,0 30,0 77,2 E

2 → 3 6 1,0 1,0 424,0 424,0 0,002 423,0 1,0 6,0 1,0 6,0 8,5 A

3 C
3 → 2 7 3,0 5,0 468,5 281,0 0,011 278,0 1,0 6,0 1,0 6,0 13,0 B

3 → 1 8 842,0 932,0 1.800,0 1.626,0 0,518 784,0 - - - - 4,6 A

Mischströme

2 B - 4+6 52,0 59,0 111,0 98,0 0,532 46,0 4,0 24,0 5,0 30,0 76,4 E

3 C - 7+8 845,0 937,0 1.800,0 1.623,0 0,521 778,0 4,0 24,0 5,0 30,0 4,6 A

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 18 / Anlage 11
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Planfall 3 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 19 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 559,0 645,0 1.800,0 1.560,0 0,358 1.001,0 - - - - 3,6 A

1 → 2 3 59,0 66,0 1.600,0 1.430,0 0,041 1.371,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

2 B
2 → 1 4 76,0 84,0 256,5 232,0 0,327 156,0 2,0 12,0 3,0 18,0 23,0 C

2 → 3 6 2,0 3,0 584,5 389,5 0,005 387,5 1,0 6,0 1,0 6,0 9,3 A

3 C
3 → 2 7 1,0 1,0 636,0 636,0 0,002 635,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,7 A

3 → 1 8 494,0 575,0 1.800,0 1.546,5 0,319 1.052,5 - - - - 3,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 78,0 87,0 262,0 235,0 0,332 157,0 2,0 12,0 3,0 18,0 22,9 C

3 C - 7+8 495,0 576,0 1.800,0 1.546,5 0,320 1.051,5 2,0 12,0 3,0 18,0 3,4 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 20 / Anlage 11
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Planfall 3 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 21 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 3 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 567,0 634,0 1.800,0 1.610,0 0,352 1.043,0 - - - - 3,5 A

1 → 2 3 89,0 93,0 1.600,0 1.531,0 0,058 1.442,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

2 B
2 → 1 4 60,0 65,0 218,5 202,0 0,297 142,0 2,0 12,0 2,0 12,0 25,3 C

2 → 3 6 1,0 1,0 568,5 568,5 0,002 567,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,3 A

3 C
3 → 2 7 0,0 0,0 609,0 553,5 0,000 553,5 - - - - - -

3 → 1 8 593,0 664,0 1.800,0 1.607,0 0,369 1.014,0 - - - - 3,5 A

Mischströme

2 B - 4+6 61,0 66,0 220,5 204,0 0,299 143,0 2,0 12,0 2,0 12,0 25,1 C

3 C - 7+8 593,0 664,0 1.800,0 1.607,0 0,369 1.014,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,5 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 22 / Anlage 11
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Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 23 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
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6

C Vorfahrtsstraße
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 579,0 624,5 1.800,0 1.668,0 0,347 1.089,0 - - - - 3,3 A

1 → 2 3 23,0 27,0 1.600,0 1.363,0 0,017 1.340,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,7 A

2 B
2 → 1 4 12,0 12,0 229,5 229,5 0,052 217,5 1,0 6,0 1,0 6,0 16,6 B

2 → 3 6 2,0 2,0 583,0 583,0 0,003 581,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,2 A

3 C
3 → 2 7 0,0 0,0 647,5 588,5 0,000 588,5 - - - - - -

3 → 1 8 578,0 632,0 1.800,0 1.647,0 0,351 1.069,0 - - - - 3,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 14,0 14,0 254,5 254,5 0,055 240,5 1,0 6,0 1,0 6,0 15,0 B

3 C - 7+8 578,0 632,0 1.800,0 1.647,0 0,351 1.069,0 2,0 12,0 3,0 18,0 3,4 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 24 / Anlage 11
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Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 25 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
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B Vorfahrt gewähren!
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C Vorfahrtsstraße
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 988,0 1.080,0 1.800,0 1.647,0 0,600 659,0 - - - - 5,4 A

1 → 2 3 42,0 46,0 1.600,0 1.461,0 0,029 1.419,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

2 B
2 → 1 4 65,0 72,0 69,0 62,5 1,043 -2,5 11,0 66,0 13,0 78,0 423,9 F

2 → 3 6 5,0 6,0 349,5 291,5 0,017 286,5 1,0 6,0 1,0 6,0 12,6 B

3 C
3 → 2 7 8,0 10,0 398,0 318,5 0,025 310,5 1,0 6,0 1,0 6,0 11,6 B

3 → 1 8 989,0 1.078,0 1.800,0 1.651,5 0,599 662,5 - - - - 5,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 70,0 78,0 73,5 66,0 1,061 -4,0 12,0 72,0 14,0 84,0 436,4 F

3 C - 7+8 997,0 1.088,0 1.800,0 1.650,0 0,604 653,0 5,0 30,0 7,0 42,0 5,5 A

Gesamt QSV F

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 26 / Anlage 11
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Planfall 4 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 27 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1
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3

A Vorfahrtsstraße
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B Vorfahrt gewähren!
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 596,0 703,5 1.800,0 1.525,5 0,391 929,5 - - - - 3,9 A

1 → 2 3 59,0 66,0 1.600,0 1.430,0 0,041 1.371,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

2 B
2 → 1 4 76,0 84,0 230,5 208,5 0,364 132,5 2,0 12,0 3,0 18,0 27,1 C

2 → 3 6 2,0 3,0 558,5 372,5 0,005 370,5 1,0 6,0 1,0 6,0 9,7 A

3 C
3 → 2 7 1,0 1,0 610,0 610,0 0,002 609,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,9 A

3 → 1 8 536,0 638,0 1.800,0 1.512,5 0,354 976,5 - - - - 3,7 A

Mischströme

2 B - 4+6 78,0 87,0 236,0 211,5 0,369 133,5 2,0 12,0 3,0 18,0 26,9 C

3 C - 7+8 537,0 639,0 1.800,0 1.512,5 0,355 975,5 2,0 12,0 3,0 18,0 3,7 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 28 / Anlage 11
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Planfall 4 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K2 Pass - Alten

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 29 / Anlage 11

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Planfall 4 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
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A Vorfahrtsstraße
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B Vorfahrt gewähren!
4

6
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K2 Pass - Alten

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 603,0 691,0 1.800,0 1.570,5 0,384 967,5 - - - - 3,7 A

1 → 2 3 90,0 94,0 1.600,0 1.532,5 0,059 1.442,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

2 B
2 → 1 4 60,0 65,0 197,0 182,0 0,330 122,0 2,0 12,0 3,0 18,0 29,4 C

2 → 3 6 1,0 1,0 543,5 543,5 0,002 542,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,6 A

3 C
3 → 2 7 0,0 0,0 584,0 531,0 0,000 531,0 - - - - - -

3 → 1 8 633,0 725,0 1.800,0 1.572,0 0,403 939,0 - - - - 3,8 A

Mischströme

2 B - 4+6 61,0 66,0 199,0 184,0 0,332 123,0 2,0 12,0 3,0 18,0 29,2 C

3 C - 7+8 633,0 725,0 1.800,0 1.572,0 0,403 939,0 3,0 18,0 4,0 24,0 3,8 A

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



K22 B8 - DEG13
Stra_BMW

VU Bestand

Au�raggeber: BMW AG

Bearbeiter: R. Engelhardt

Firma: Schlothauer & Wauer GmbH

Au�ragsnr.: 2023-0310

Datum: 01.02.2024



Strombelastungsplan Nullfall 06.45-7:45
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 2 / Anlage 12
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Nullfall 06.45-7:45



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 3 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Nullfall 06.45-7:45

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
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K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 10,0 15,0 779,0 519,5 0,019 509,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,1 A

1 → 3 2 502,0 552,0 1.800,0 1.636,5 0,307 1.134,5 - - - - 3,2 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 1,0 1,0 208,5 208,5 0,005 207,5 1,0 6,0 1,0 6,0 17,3 B

2 → 4 5 5,0 5,0 226,0 226,0 0,022 221,0 1,0 6,0 1,0 6,0 16,3 B

2 → 3 6 12,0 12,0 455,0 455,0 0,026 443,0 1,0 6,0 1,0 6,0 8,1 A

3 C

3 → 2 7 9,0 10,0 729,0 656,0 0,014 647,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,6 A

3 → 1 8 404,0 455,0 1.800,0 1.598,5 0,253 1.194,5 - - - - 3,0 A

3 → 4 9 46,0 52,0 1.600,0 1.416,0 0,033 1.370,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

4 D

4 → 3 10 88,0 93,0 212,5 201,0 0,438 113,0 3,0 18,0 4,0 24,0 31,7 D

4 → 2 11 6,0 7,0 241,0 206,5 0,029 200,5 1,0 6,0 1,0 6,0 18,0 B

4 → 1 12 15,0 20,0 528,0 396,0 0,038 381,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,4 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 18,0 18,0 501,5 501,5 0,036 483,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,4 A

4 D - 10+11+12 109,0 120,0 271,0 246,0 0,443 137,0 3,0 18,0 4,0 24,0 26,1 C

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Nullfall 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 4 / Anlage 12
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Nullfall 16.30-17.30



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 5 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Nullfall 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!
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st
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DEG13 Süd
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DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 13,0 13,0 668,5 668,5 0,019 655,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,5 A

1 → 3 2 473,0 535,0 1.800,0 1.591,5 0,297 1.118,5 - - - - 3,2 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 0,0 0,0 189,5 172,5 0,000 172,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 4 5 11,0 11,0 192,0 192,0 0,057 181,0 1,0 6,0 1,0 6,0 19,9 B

2 → 3 6 10,0 10,0 475,5 475,5 0,021 465,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,7 A

3 C

3 → 2 7 22,0 23,0 756,5 724,0 0,030 702,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,1 A

3 → 1 8 477,0 536,0 1.800,0 1.601,5 0,298 1.124,5 - - - - 3,2 A

3 → 4 9 93,0 94,0 1.600,0 1.582,5 0,059 1.489,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 D

4 → 3 10 69,0 71,0 185,5 180,5 0,383 111,5 2,0 12,0 3,0 18,0 32,2 D

4 → 2 11 9,0 9,0 218,0 218,0 0,041 209,0 1,0 6,0 1,0 6,0 17,2 B

4 → 1 12 8,0 8,0 472,5 472,5 0,017 464,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,8 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 21,0 21,0 357,0 357,0 0,059 336,0 1,0 6,0 1,0 6,0 10,7 B

4 D - 10+11+12 86,0 88,0 226,0 221,0 0,389 135,0 2,0 12,0 3,0 18,0 26,6 C

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 6 / Anlage 12
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Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 7 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10
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B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2
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1
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DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 1,0 2,0 1.002,0 501,0 0,002 500,0 1,0 6,0 1,0 6,0 7,2 A

1 → 3 2 232,0 284,0 1.800,0 1.470,5 0,158 1.238,5 - - - - 2,9 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 0,0 0,0 449,0 408,0 0,000 408,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 4 5 0,0 0,0 457,0 415,5 0,000 415,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 3 6 1,0 1,0 685,0 685,0 0,001 684,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,3 A

3 C

3 → 2 7 0,0 0,0 1.029,5 936,0 0,000 936,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

3 → 1 8 252,0 309,0 1.800,0 1.468,0 0,172 1.216,0 - - - - 3,0 A

3 → 4 9 1,0 2,0 1.600,0 800,0 0,001 799,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,5 A

4 D

4 → 3 10 9,0 9,0 450,0 450,0 0,020 441,0 1,0 6,0 1,0 6,0 8,2 A

4 → 2 11 0,0 0,0 458,0 416,5 0,000 416,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

4 → 1 12 1,0 2,0 664,5 332,5 0,003 331,5 1,0 6,0 1,0 6,0 10,9 B

Mischströme

2 B - 4+5+6 1,0 1,0 1.000,0 1.000,0 0,001 999,0 1,0 6,0 1,0 6,0 3,6 A

4 D - 10+11+12 10,0 11,0 548,0 498,0 0,020 488,0 1,0 6,0 1,0 6,0 7,4 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 8 / Anlage 12
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Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 9 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2

12

B8
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1
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4

DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 10,0 11,0 715,0 650,0 0,015 640,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,6 A

1 → 3 2 469,0 551,0 1.800,0 1.532,0 0,306 1.063,0 - - - - 3,4 A

1 → 2 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.598,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

2 B

2 → 1 4 1,0 2,0 199,5 100,0 0,010 99,0 1,0 6,0 1,0 6,0 36,4 D

2 → 4 5 8,0 8,0 210,0 210,0 0,038 202,0 1,0 6,0 1,0 6,0 17,8 B

2 → 3 6 14,0 15,0 478,5 447,0 0,031 433,0 1,0 6,0 1,0 6,0 8,3 A

3 C

3 → 2 7 20,0 21,0 758,5 722,5 0,028 702,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,1 A

3 → 1 8 458,0 551,0 1.800,0 1.496,5 0,306 1.038,5 - - - - 3,5 A

3 → 4 9 59,0 60,0 1.600,0 1.573,5 0,038 1.514,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 D

4 → 3 10 42,0 46,0 196,0 179,0 0,235 137,0 1,0 6,0 2,0 12,0 26,3 C

4 → 2 11 4,0 6,0 227,5 151,5 0,026 147,5 1,0 6,0 1,0 6,0 24,4 C

4 → 1 12 10,0 12,0 486,5 405,5 0,025 395,5 1,0 6,0 1,0 6,0 9,1 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 23,0 25,0 451,0 415,0 0,055 392,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,2 A

4 D - 10+11+12 56,0 64,0 265,5 232,5 0,241 176,5 1,0 6,0 2,0 12,0 20,4 C

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 06.45-07.45
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 10 / Anlage 12
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Planfall 2 06.45-07.45



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 11 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 06.45-07.45

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
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st
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DEG13 Süd
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-W

es
t

1

3

2

1

4
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4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 10,0 15,0 830,5 553,5 0,018 543,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,6 A

1 → 3 2 458,0 507,0 1.800,0 1.626,0 0,282 1.168,0 - - - - 3,1 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 12,0 12,0 178,0 178,0 0,067 166,0 1,0 6,0 1,0 6,0 21,7 C

2 → 4 5 5,0 5,0 231,5 231,5 0,022 226,5 1,0 6,0 1,0 6,0 15,9 B

2 → 3 6 1,0 1,0 486,5 486,5 0,002 485,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,4 A

3 C

3 → 2 7 46,0 52,0 771,0 682,5 0,067 636,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,7 A

3 → 1 8 391,0 442,0 1.800,0 1.593,0 0,246 1.202,0 - - - - 3,0 A

3 → 4 9 9,0 10,0 1.600,0 1.440,0 0,006 1.431,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

4 D

4 → 3 10 88,0 93,0 213,0 201,5 0,437 113,5 3,0 18,0 4,0 24,0 31,5 D

4 → 2 11 6,0 7,0 234,5 201,0 0,030 195,0 1,0 6,0 1,0 6,0 18,5 B

4 → 1 12 80,0 85,0 538,5 506,5 0,158 426,5 1,0 6,0 1,0 6,0 8,4 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 18,0 18,0 245,5 245,5 0,073 227,5 1,0 6,0 1,0 6,0 15,8 B

4 D - 10+11+12 174,0 185,0 399,0 375,5 0,464 201,5 3,0 18,0 4,0 24,0 17,8 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 12 / Anlage 12
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Planfall 2 16.30-17.30



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 13 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!
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K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 13,0 13,0 682,0 682,0 0,019 669,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,4 A

1 → 3 2 431,0 491,0 1.800,0 1.580,5 0,273 1.149,5 - - - - 3,1 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 10,0 10,0 207,0 207,0 0,048 197,0 1,0 6,0 1,0 6,0 18,3 B

2 → 4 5 11,0 11,0 208,0 208,0 0,053 197,0 1,0 6,0 1,0 6,0 18,3 B

2 → 3 6 0,0 0,0 506,5 460,5 0,000 460,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

3 C

3 → 2 7 22,0 23,0 798,5 764,0 0,029 742,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,9 A

3 → 1 8 462,0 521,0 1.800,0 1.595,5 0,289 1.133,5 - - - - 3,2 A

3 → 4 9 92,0 93,0 1.600,0 1.582,5 0,058 1.490,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 D

4 → 3 10 69,0 71,0 207,5 201,5 0,342 132,5 2,0 12,0 3,0 18,0 27,1 C

4 → 2 11 9,0 9,0 236,5 236,5 0,038 227,5 1,0 6,0 1,0 6,0 15,8 B

4 → 1 12 8,0 8,0 483,5 483,5 0,017 475,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,6 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 21,0 21,0 258,5 258,5 0,081 237,5 1,0 6,0 1,0 6,0 15,2 B

4 D - 10+11+12 86,0 88,0 253,0 247,5 0,348 161,5 2,0 12,0 3,0 18,0 22,2 C

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 14 / Anlage 12
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Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 15 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2

12

B8
-W

es
t

1

3

2

1

4

DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 2,0 2,0 851,0 851,0 0,002 849,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,2 A

1 → 3 2 358,0 427,0 1.800,0 1.509,0 0,237 1.151,0 - - - - 3,1 A

1 → 2 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.599,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

2 B

2 → 1 4 1,0 2,0 304,0 152,0 0,007 151,0 1,0 6,0 1,0 6,0 23,8 C

2 → 4 5 0,0 0,0 321,0 292,0 0,000 292,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 3 6 1,0 2,0 566,0 283,0 0,004 282,0 1,0 6,0 1,0 6,0 12,8 B

3 C

3 → 2 7 0,0 0,0 875,0 795,5 0,000 795,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

3 → 1 8 380,0 454,0 1.800,0 1.506,5 0,252 1.126,5 - - - - 3,2 A

3 → 4 9 1,0 2,0 1.600,0 800,0 0,001 799,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,5 A

4 D

4 → 3 10 9,0 9,0 304,0 304,0 0,030 295,0 1,0 6,0 1,0 6,0 12,2 B

4 → 2 11 0,0 0,0 321,0 292,0 0,000 292,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

4 → 1 12 2,0 3,0 547,5 365,0 0,005 363,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,9 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 2,0 4,0 523,5 262,0 0,008 260,0 1,0 6,0 1,0 6,0 13,8 B

4 D - 10+11+12 11,0 12,0 398,0 365,0 0,030 354,0 1,0 6,0 1,0 6,0 10,2 B

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 16 / Anlage 12
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Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 17 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2

12

B8
-W

es
t

1

3
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1

4

DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 11,0 12,0 611,0 560,0 0,020 549,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,6 A

1 → 3 2 561,0 659,5 1.800,0 1.530,5 0,366 969,5 - - - - 3,7 A

1 → 2 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.598,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

2 B

2 → 1 4 2,0 3,0 139,5 93,0 0,022 91,0 1,0 6,0 1,0 6,0 39,6 D

2 → 4 5 8,0 8,0 154,5 154,5 0,052 146,5 1,0 6,0 1,0 6,0 24,6 C

2 → 3 6 13,0 14,0 416,0 386,5 0,034 373,5 1,0 6,0 1,0 6,0 9,6 A

3 C

3 → 2 7 20,0 21,0 674,5 642,5 0,031 622,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,8 A

3 → 1 8 584,0 694,0 1.800,0 1.515,0 0,386 931,0 - - - - 3,9 A

3 → 4 9 56,0 57,0 1.600,0 1.571,5 0,036 1.515,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 D

4 → 3 10 42,0 46,0 137,0 125,0 0,336 83,0 2,0 12,0 3,0 18,0 43,2 D

4 → 2 11 4,0 6,0 166,5 111,0 0,036 107,0 1,0 6,0 1,0 6,0 33,6 D

4 → 1 12 10,0 12,0 402,0 335,0 0,030 325,0 1,0 6,0 1,0 6,0 11,1 B

Mischströme

2 B - 4+5+6 23,0 25,0 313,5 288,5 0,080 265,5 1,0 6,0 1,0 6,0 13,6 B

4 D - 10+11+12 56,0 64,0 186,5 163,0 0,343 107,0 2,0 12,0 3,0 18,0 33,5 D

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 06.45-7:45
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 18 / Anlage 12
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Planfall 3 06.45-7:45



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 19 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 06.45-7:45

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2

12

B8
-W

es
t

1

3

2

1

4

DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 10,0 15,0 796,0 530,5 0,019 520,5 1,0 6,0 1,0 6,0 6,9 A

1 → 3 2 450,0 499,0 1.800,0 1.623,0 0,277 1.173,0 - - - - 3,1 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 1,0 1,0 232,5 232,5 0,004 231,5 1,0 6,0 1,0 6,0 15,6 B

2 → 4 5 12,0 12,0 249,0 249,0 0,048 237,0 1,0 6,0 1,0 6,0 15,2 B

2 → 3 6 5,0 5,0 492,5 492,5 0,010 487,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,4 A

3 C

3 → 2 7 9,0 10,0 779,0 701,0 0,013 692,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,2 A

3 → 1 8 387,0 438,0 1.800,0 1.590,0 0,243 1.203,0 - - - - 3,0 A

3 → 4 9 46,0 52,0 1.600,0 1.416,0 0,033 1.370,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

4 D

4 → 3 10 88,0 93,0 234,0 221,5 0,397 133,5 2,0 12,0 3,0 18,0 26,9 C

4 → 2 11 6,0 7,0 265,0 227,0 0,026 221,0 1,0 6,0 1,0 6,0 16,3 B

4 → 1 12 15,0 20,0 541,5 406,0 0,037 391,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,2 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 18,0 18,0 341,5 341,5 0,053 323,5 1,0 6,0 1,0 6,0 11,1 B

4 D - 10+11+12 109,0 120,0 298,5 271,0 0,402 162,0 2,0 12,0 3,0 18,0 22,1 C

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 20 / Anlage 12
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Planfall 3 16.30-17.30



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 21 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2

12

B8
-W

es
t

1

3
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1

4

DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 13,0 13,0 685,5 685,5 0,019 672,5 1,0 6,0 1,0 6,0 5,4 A

1 → 3 2 423,0 483,0 1.800,0 1.576,0 0,268 1.153,0 - - - - 3,1 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 0,0 0,0 211,0 192,0 0,000 192,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 4 5 11,0 11,0 211,5 211,5 0,052 200,5 1,0 6,0 1,0 6,0 18,0 B

2 → 3 6 10,0 10,0 513,0 513,0 0,019 503,0 1,0 6,0 1,0 6,0 7,2 A

3 C

3 → 2 7 22,0 23,0 806,5 772,0 0,029 750,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,8 A

3 → 1 8 458,0 517,0 1.800,0 1.594,5 0,287 1.136,5 - - - - 3,2 A

3 → 4 9 92,0 93,0 1.600,0 1.582,5 0,058 1.490,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 D

4 → 3 10 69,0 71,0 207,5 201,5 0,342 132,5 2,0 12,0 3,0 18,0 27,1 C

4 → 2 11 9,0 9,0 240,0 240,0 0,038 231,0 1,0 6,0 1,0 6,0 15,6 B

4 → 1 12 8,0 8,0 486,5 486,5 0,016 478,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,5 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 21,0 21,0 391,5 391,5 0,054 370,5 1,0 6,0 1,0 6,0 9,7 A

4 D - 10+11+12 86,0 88,0 253,0 247,5 0,348 161,5 2,0 12,0 3,0 18,0 22,2 C

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 22 / Anlage 12
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Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 23 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
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st
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4

DEG13 Süd
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4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 8,0 12,0 699,0 466,0 0,017 458,0 1,0 6,0 1,0 6,0 7,9 A

1 → 3 2 436,0 508,0 1.800,0 1.545,0 0,282 1.109,0 - - - - 3,2 A

1 → 2 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.599,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

2 B

2 → 1 4 4,0 4,0 209,0 209,0 0,019 205,0 1,0 6,0 1,0 6,0 17,6 B

2 → 4 5 0,0 0,0 226,5 206,0 0,000 206,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 3 6 4,0 4,0 503,0 503,0 0,008 499,0 1,0 6,0 1,0 6,0 7,2 A

3 C

3 → 2 7 1,0 1,0 792,0 792,0 0,001 791,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,6 A

3 → 1 8 515,0 590,0 1.800,0 1.570,5 0,328 1.055,5 - - - - 3,4 A

3 → 4 9 20,0 21,0 1.600,0 1.524,0 0,013 1.504,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 D

4 → 3 10 45,0 47,0 213,0 204,0 0,221 159,0 1,0 6,0 2,0 12,0 22,6 C

4 → 2 11 1,0 2,0 232,5 116,5 0,009 115,5 1,0 6,0 1,0 6,0 31,2 D

4 → 1 12 6,0 7,0 446,0 382,0 0,016 376,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,6 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 8,0 8,0 403,0 403,0 0,020 395,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,1 A

4 D - 10+11+12 52,0 56,0 252,0 234,0 0,222 182,0 1,0 6,0 2,0 12,0 19,8 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 24 / Anlage 12
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 25 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2

12

B8
-W

es
t

1

3
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1

4

DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 8,0 10,0 614,5 491,5 0,016 483,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,4 A

1 → 3 2 580,0 691,0 1.800,0 1.511,5 0,384 931,5 - - - - 3,9 A

1 → 2 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.599,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,3 A

2 B

2 → 1 4 1,0 1,0 145,0 145,0 0,007 144,0 1,0 6,0 1,0 6,0 25,0 C

2 → 4 5 29,0 29,0 151,0 151,0 0,192 122,0 1,0 6,0 2,0 12,0 29,5 C

2 → 3 6 12,0 15,0 404,5 323,5 0,037 311,5 1,0 6,0 1,0 6,0 11,6 B

3 C

3 → 2 7 23,0 24,0 659,0 632,0 0,036 609,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,9 A

3 → 1 8 550,0 659,0 1.800,0 1.502,5 0,366 952,5 - - - - 3,8 A

3 → 4 9 86,0 90,0 1.600,0 1.528,0 0,056 1.442,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,5 A

4 D

4 → 3 10 47,0 48,0 120,0 117,5 0,400 70,5 2,0 12,0 3,0 18,0 50,7 E

4 → 2 11 6,0 6,0 170,0 170,0 0,035 164,0 1,0 6,0 1,0 6,0 22,0 C

4 → 1 12 6,0 8,0 423,0 317,5 0,019 311,5 1,0 6,0 1,0 6,0 11,6 B

Mischströme

2 B - 4+5+6 42,0 45,0 224,0 209,0 0,201 167,0 1,0 6,0 2,0 12,0 21,5 C

4 D - 10+11+12 59,0 62,0 153,0 145,5 0,405 86,5 2,0 12,0 3,0 18,0 41,4 D

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 06.45-7:45
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 26 / Anlage 12
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Planfall 4 06.45-7:45



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 27 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 06.45-7:45

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd

2

12

B8
-W

es
t

1

3
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1

4

DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 10,0 10,0 800,5 800,5 0,012 790,5 1,0 6,0 1,0 6,0 4,6 A

1 → 3 2 440,0 489,0 1.800,0 1.620,0 0,272 1.180,0 - - - - 3,1 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 1,0 1,0 239,0 239,0 0,004 238,0 1,0 6,0 1,0 6,0 15,1 B

2 → 4 5 5,0 5,0 255,5 255,5 0,020 250,5 1,0 6,0 1,0 6,0 14,4 B

2 → 3 6 12,0 12,0 500,0 500,0 0,024 488,0 1,0 6,0 1,0 6,0 7,4 A

3 C

3 → 2 7 9,0 10,0 789,0 710,0 0,013 701,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,1 A

3 → 1 8 384,0 435,0 1.800,0 1.588,5 0,242 1.204,5 - - - - 3,0 A

3 → 4 9 45,0 51,0 1.600,0 1.412,0 0,032 1.367,0 1,0 6,0 1,0 6,0 2,6 A

4 D

4 → 3 10 88,0 93,0 244,0 231,0 0,381 143,0 2,0 12,0 3,0 18,0 25,1 C

4 → 2 11 6,0 7,0 272,0 233,0 0,026 227,0 1,0 6,0 1,0 6,0 15,9 B

4 → 1 12 15,0 20,0 544,0 408,0 0,037 393,0 1,0 6,0 1,0 6,0 9,2 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 18,0 18,0 555,0 555,0 0,032 537,0 1,0 6,0 1,0 6,0 6,7 A

4 D - 10+11+12 109,0 120,0 311,0 282,5 0,386 173,5 2,0 12,0 3,0 18,0 20,7 C

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 28 / Anlage 12

8
(0

)
9

(0
)

69
(2

)

921113

Ʃ 86 Ʃ 116

414

(60) 13
(0)

8
454

Ʃ
42

7
Ʃ

46
2

10
(0

)
11

(0
)

9
22

Ʃ 21
Ʃ 31

92
(1)454 (59)22

(1)

10

414

69

Ʃ
56

8

Ʃ
49

3

von\nach 1 2 3 4

1 414 13

2 10 11

3 454 22 92

4 8 9 69

 20
 100

 400

DEG13 Nord
(Arm 4)

B8-West
(Arm 1)

DEG13 Süd
(Arm 2)

B8-Ost
(Arm 3)

Planfall 4 16.30-17.30



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K22 B8 - DEG13

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 29 / Anlage 12

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

B8
-O

st

3

3

2

1

4

DEG13 Süd
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B8
-W
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t
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DEG13 Nord

4

1 2

K22 B8 - DEG13

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
N99 

[Fz]
N99 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 4 1 13,0 13,0 689,0 689,0 0,019 676,0 1,0 6,0 1,0 6,0 5,3 A

1 → 3 2 414,0 474,0 1.800,0 1.572,0 0,263 1.158,0 - - - - 3,1 A

1 → 2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 B

2 → 1 4 0,0 0,0 216,0 196,5 0,000 196,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 4 5 11,0 11,0 215,5 215,5 0,051 204,5 1,0 6,0 1,0 6,0 17,6 B

2 → 3 6 10,0 10,0 520,0 520,0 0,019 510,0 1,0 6,0 1,0 6,0 7,1 A

3 C

3 → 2 7 22,0 23,0 816,0 781,0 0,028 759,0 1,0 6,0 1,0 6,0 4,7 A

3 → 1 8 454,0 513,0 1.800,0 1.593,0 0,285 1.139,0 - - - - 3,2 A

3 → 4 9 92,0 93,0 1.600,0 1.582,5 0,058 1.490,5 1,0 6,0 1,0 6,0 2,4 A

4 D

4 → 3 10 69,0 71,0 212,0 206,0 0,335 137,0 2,0 12,0 3,0 18,0 26,2 C

4 → 2 11 9,0 9,0 245,0 245,0 0,037 236,0 1,0 6,0 1,0 6,0 15,3 B

4 → 1 12 8,0 8,0 489,5 489,5 0,016 481,5 1,0 6,0 1,0 6,0 7,5 A

Mischströme

2 B - 4+5+6 21,0 21,0 398,5 398,5 0,053 377,5 1,0 6,0 1,0 6,0 9,5 A

4 D - 10+11+12 86,0 88,0 258,0 252,0 0,341 166,0 2,0 12,0 3,0 18,0 21,6 C

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



K25 B8-Rampe A92 Nord-West
Stra_BMW

VU Bestand

Au�raggeber: BMW AG

Bearbeiter: R. Engelhardt

Firma: Schlothauer & Wauer GmbH

Au�ragsnr.: 2023-0310

Datum: 01.02.2024



Strombelastungsplan Nullfall 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 2 / Anlage 13a
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Nullfall 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 3 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Nullfall 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
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st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 212,0 258,0 1.800,0 1.479,0 0,143 1.267,0 - - 2,8 A

2 → 3 3 182,0 223,0 1.117,5 912,0 0,200 730,0 1,0 6,0 4,9 A

3 B
3 → 2 4 247,0 255,0 277,0 268,5 0,921 21,5 15,0 90,0 106,9 E

3 → 1 6 210,0 224,0 827,5 775,5 0,271 565,5 2,0 12,0 6,4 A

1 C
1 → 3 7 24,0 26,0 927,5 856,5 0,028 832,5 1,0 6,0 4,3 A

1 → 2 8 593,0 648,0 1.800,0 1.647,0 0,360 1.054,0 - - 3,4 A

Mischströme

3 B - 4+6 457,0 479,0 515,5 492,0 0,929 35,0 19,0 114,0 71,1 E

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Nullfall 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 4 / Anlage 13a
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 5 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Nullfall 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
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st2
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1
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4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 339,0 387,0 1.800,0 1.576,0 0,215 1.237,0 - - 2,9 A

2 → 3 3 151,0 168,0 1.143,0 1.027,0 0,147 876,0 1,0 6,0 4,1 A

3 B
3 → 2 4 154,0 157,0 260,5 255,5 0,603 101,5 5,0 30,0 34,9 D

3 → 1 6 227,0 239,0 676,0 642,0 0,354 415,0 2,0 12,0 8,7 A

1 C
1 → 3 7 10,0 13,0 779,0 599,0 0,017 589,0 1,0 6,0 6,1 A

1 → 2 8 526,0 591,0 1.800,0 1.601,5 0,328 1.075,5 - - 3,3 A

Mischströme

3 B - 4+6 381,0 396,0 618,0 595,0 0,641 214,0 6,0 36,0 16,6 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 6 / Anlage 13a
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Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 7 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1
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C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2
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B Vorfahrt gewähren!
4
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Rampe A92 Nord3

1
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K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 91,0 117,0 1.800,0 1.399,5 0,065 1.308,5 - - 2,8 A

2 → 3 3 60,0 75,0 1.132,0 905,5 0,066 845,5 1,0 6,0 4,3 A

3 B
3 → 2 4 10,0 12,0 612,0 510,0 0,020 500,0 1,0 6,0 7,2 A

3 → 1 6 163,0 194,0 1.004,0 843,5 0,193 680,5 1,0 6,0 5,3 A

1 C
1 → 3 7 16,0 26,0 1.095,5 674,0 0,024 658,0 1,0 6,0 5,5 A

1 → 2 8 224,0 268,0 1.800,0 1.505,0 0,149 1.281,0 - - 2,8 A

Mischströme

3 B - 4+6 173,0 206,0 1.067,5 896,5 0,193 723,5 1,0 6,0 5,0 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 8 / Anlage 13a
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Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 9 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 279,0 357,0 1.800,0 1.406,5 0,198 1.127,5 - - 3,2 A

2 → 3 3 113,0 143,0 1.116,0 882,0 0,128 769,0 1,0 6,0 4,7 A

3 B
3 → 2 4 119,0 133,0 300,0 268,5 0,443 149,5 3,0 18,0 24,0 C

3 → 1 6 259,0 281,0 743,5 685,5 0,378 426,5 2,0 12,0 8,4 A

1 C
1 → 3 7 25,0 29,5 846,0 717,0 0,035 692,0 1,0 6,0 5,2 A

1 → 2 8 470,0 546,0 1.800,0 1.549,0 0,303 1.079,0 - - 3,3 A

Mischströme

3 B - 4+6 378,0 414,0 796,0 727,0 0,520 349,0 4,0 24,0 10,3 B

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 10 / Anlage 13a
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Planfall 2 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 11 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 241,0 311,0 1.800,0 1.395,5 0,173 1.154,5 - - 3,1 A

2 → 3 3 182,0 223,0 1.096,5 895,0 0,203 713,0 1,0 6,0 5,0 A

3 B
3 → 2 4 247,0 255,0 250,5 242,5 1,018 -4,5 21,0 126,0 197,4 F

3 → 1 6 228,0 256,0 790,5 704,0 0,324 476,0 2,0 12,0 7,6 A

1 C
1 → 3 7 36,0 51,0 891,0 629,0 0,057 593,0 1,0 6,0 6,1 A

1 → 2 8 597,0 677,0 1.800,0 1.587,5 0,376 990,5 - - 3,6 A

Mischströme

3 B - 4+6 475,0 511,0 496,5 461,5 1,029 -13,5 31,0 186,0 157,2 F

Gesamt QSV F

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 12 / Anlage 13a
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Planfall 2 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 13 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 367,0 439,0 1.800,0 1.505,0 0,244 1.138,0 - - 3,2 A

2 → 3 3 151,0 168,0 1.119,5 1.006,0 0,150 855,0 1,0 6,0 4,2 A

3 B
3 → 2 4 154,0 157,0 232,5 228,0 0,675 74,0 6,0 36,0 47,0 E

3 → 1 6 244,0 270,0 646,0 583,5 0,418 339,5 3,0 18,0 10,6 B

1 C
1 → 3 7 23,0 39,0 749,5 442,0 0,052 419,0 1,0 6,0 8,6 A

1 → 2 8 535,0 625,0 1.800,0 1.541,0 0,347 1.006,0 - - 3,6 A

Mischströme

3 B - 4+6 398,0 427,0 589,0 549,0 0,725 151,0 8,0 48,0 23,3 C

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 14 / Anlage 13a
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Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 15 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 122,0 158,0 1.800,0 1.390,0 0,088 1.268,0 - - 2,8 A

2 → 3 3 60,0 75,0 1.123,0 898,5 0,067 838,5 1,0 6,0 4,3 A

3 B
3 → 2 4 10,0 12,0 478,0 398,5 0,025 388,5 1,0 6,0 9,3 A

3 → 1 6 252,0 289,0 955,5 833,0 0,302 581,0 2,0 12,0 6,2 A

1 C
1 → 3 7 21,0 36,0 1.049,5 612,5 0,034 591,5 1,0 6,0 6,1 A

1 → 2 8 337,0 392,0 1.800,0 1.547,5 0,218 1.210,5 - - 3,0 A

Mischströme

3 B - 4+6 262,0 301,0 996,5 867,5 0,302 605,5 2,0 12,0 5,9 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 16 / Anlage 13a
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Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 17 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 304,0 392,0 1.800,0 1.396,5 0,218 1.092,5 - - 3,3 A

2 → 3 3 113,0 143,0 1.107,0 875,0 0,129 762,0 1,0 6,0 4,7 A

3 B
3 → 2 4 119,0 133,0 236,0 211,0 0,564 92,0 4,0 24,0 38,5 D

3 → 1 6 350,0 378,0 714,5 661,5 0,529 311,5 4,0 24,0 11,5 B

1 C
1 → 3 7 30,0 44,0 817,5 557,5 0,054 527,5 1,0 6,0 6,8 A

1 → 2 8 579,0 609,0 1.800,0 1.711,0 0,338 1.132,0 - - 3,2 A

Mischströme

3 B - 4+6 469,0 511,0 741,5 680,5 0,689 211,5 7,0 42,0 16,8 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 18 / Anlage 13a
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Planfall 3 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 19 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 258,0 347,0 1.800,0 1.338,5 0,193 1.080,5 - - 3,3 A

2 → 3 3 182,0 223,0 1.077,5 879,5 0,207 697,5 1,0 6,0 5,2 A

3 B
3 → 2 4 247,0 255,0 223,0 216,0 1,143 -31,0 29,0 174,0 371,6 F

3 → 1 6 256,0 296,0 769,0 665,0 0,385 409,0 2,0 12,0 8,8 A

1 C
1 → 3 7 47,0 72,0 870,5 568,0 0,083 521,0 1,0 6,0 6,9 A

1 → 2 8 625,0 726,5 1.800,0 1.549,0 0,404 924,0 - - 3,9 A

Mischströme

3 B - 4+6 503,0 551,0 476,0 434,5 1,158 -68,5 50,0 300,0 343,6 F

Gesamt QSV F

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 20 / Anlage 13a
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Planfall 3 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 21 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W
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t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 381,0 472,0 1.800,0 1.453,0 0,262 1.072,0 - - 3,4 A

2 → 3 3 151,0 168,0 1.101,5 989,5 0,153 838,5 1,0 6,0 4,3 A

3 B
3 → 2 4 154,0 157,0 207,0 203,0 0,758 49,0 8,0 48,0 67,7 E

3 → 1 6 272,0 310,0 632,0 554,5 0,491 282,5 3,0 18,0 12,7 B

1 C
1 → 3 7 33,0 59,0 735,0 411,0 0,080 378,0 1,0 6,0 9,5 A

1 → 2 8 564,0 676,0 1.800,0 1.501,5 0,376 937,5 - - 3,8 A

Mischströme

3 B - 4+6 426,0 467,0 569,0 519,0 0,821 93,0 12,0 72,0 36,1 D

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 22 / Anlage 13a
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Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 23 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W
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t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 242,0 283,0 1.800,0 1.540,0 0,157 1.298,0 - - 2,8 A

2 → 3 3 139,0 160,0 1.100,0 955,5 0,145 816,5 1,0 6,0 4,4 A

3 B
3 → 2 4 63,0 63,0 330,5 330,5 0,191 267,5 1,0 6,0 13,5 B

3 → 1 6 249,0 275,0 789,0 714,5 0,349 465,5 2,0 12,0 7,7 A

1 C
1 → 3 7 34,0 45,0 890,0 672,0 0,051 638,0 1,0 6,0 5,6 A

1 → 2 8 427,0 487,0 1.800,0 1.577,5 0,271 1.150,5 - - 3,1 A

Mischströme

3 B - 4+6 312,0 338,0 921,0 850,5 0,367 538,5 2,0 12,0 6,7 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 24 / Anlage 13a
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Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 25 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 347,0 429,0 1.800,0 1.456,5 0,238 1.109,5 - - 3,2 A

2 → 3 3 120,0 145,0 1.128,5 934,0 0,128 814,0 1,0 6,0 4,4 A

3 B
3 → 2 4 85,0 97,0 222,5 195,0 0,436 110,0 3,0 18,0 32,5 D

3 → 1 6 258,0 278,0 667,0 618,5 0,417 360,5 3,0 18,0 10,0 A

1 C
1 → 3 7 18,0 27,0 770,5 513,5 0,035 495,5 1,0 6,0 7,3 A

1 → 2 8 598,0 693,0 1.800,0 1.553,0 0,385 955,0 - - 3,8 A

Mischströme

3 B - 4+6 343,0 375,0 697,0 637,5 0,538 294,5 4,0 24,0 12,2 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 07.00-08.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 26 / Anlage 13a
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Planfall 4 07.00-08.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 27 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 07.00-08.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 264,0 357,0 1.800,0 1.331,5 0,198 1.067,5 - - 3,4 A

2 → 3 3 182,0 223,0 1.089,5 889,5 0,205 707,5 1,0 6,0 5,1 A

3 B
3 → 2 4 239,0 247,0 238,5 231,0 1,036 -8,0 22,0 132,0 219,9 F

3 → 1 6 233,0 262,0 762,0 678,0 0,344 445,0 2,0 12,0 8,1 A

1 C
1 → 3 7 40,0 40,0 863,5 863,5 0,046 823,5 1,0 6,0 4,4 A

1 → 2 8 608,0 710,0 1.800,0 1.541,0 0,394 933,0 - - 3,9 A

Mischströme

3 B - 4+6 472,0 509,0 485,5 450,5 1,048 -21,5 33,0 198,0 181,0 F

Gesamt QSV F

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 28 / Anlage 13a
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Planfall 4 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 29 / Anlage 13a

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

B8
-O

st2

2
1

3

B8
-W

es
t

1

2

1

3

4

Rampe A92 Nord3

1

2

K25 B8-Rampe A92 Nord-West

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 1 2 387,0 482,0 1.800,0 1.446,0 0,268 1.059,0 - - 3,4 A

2 → 3 3 151,0 168,0 1.114,0 1.001,0 0,151 850,0 1,0 6,0 4,2 A

3 B
3 → 2 4 154,0 157,0 216,5 212,5 0,725 58,5 7,0 42,0 58,1 E

3 → 1 6 248,0 275,0 626,0 564,5 0,439 316,5 3,0 18,0 11,4 B

1 C
1 → 3 7 26,0 45,0 729,0 421,0 0,062 395,0 1,0 6,0 9,1 A

1 → 2 8 548,0 661,0 1.800,0 1.492,5 0,367 944,5 - - 3,8 A

Mischströme

3 B - 4+6 402,0 432,0 557,5 518,5 0,775 116,5 9,0 54,0 29,6 C

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost
Stra_BMW

VU Bestand

Au�raggeber: BMW AG

Bearbeiter: R. Engelhardt

Firma: Schlothauer & Wauer GmbH

Au�ragsnr.: 2023-0310

Datum: 01.02.2024



Strombelastungsplan Nullfall 07.15-08.15
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 2 / Anlage 13b
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Nullfall 07.15-08.15



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 3 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Nullfall 07.15-08.15

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 539,0 593,0 1.800,0 1.636,5 0,329 1.097,5 - - 3,3 A

1 → 2 3 300,0 320,0 958,5 898,5 0,334 598,5 2,0 12,0 6,0 A

2 B
2 → 1 4 13,0 16,0 150,0 122,0 0,107 109,0 1,0 6,0 33,0 D

2 → 3 6 202,0 238,0 491,0 417,0 0,485 215,0 3,0 18,0 16,7 B

3 C
3 → 2 7 120,0 156,0 591,5 455,0 0,264 335,0 2,0 12,0 10,7 B

3 → 1 8 382,0 466,0 1.800,0 1.475,5 0,259 1.093,5 - - 3,3 A

Mischströme

2 B - 4+6 215,0 254,0 511,0 432,5 0,497 217,5 3,0 18,0 16,5 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Nullfall 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 4 / Anlage 13b
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Nullfall 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 5 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Nullfall 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2
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2

B8
-W
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t

1

2
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3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 449,0 502,0 1.800,0 1.610,0 0,279 1.161,0 - - 3,1 A

1 → 2 3 231,0 247,0 785,0 734,5 0,315 503,5 2,0 12,0 7,1 A

2 B
2 → 1 4 34,0 36,0 106,5 100,5 0,338 66,5 2,0 12,0 53,9 E

2 → 3 6 179,0 202,0 567,0 502,5 0,356 323,5 2,0 12,0 11,1 B

3 C
3 → 2 7 245,0 254,0 669,5 645,5 0,379 400,5 2,0 12,0 9,0 A

3 → 1 8 456,0 518,0 1.800,0 1.584,5 0,288 1.128,5 - - 3,2 A

Mischströme

2 B - 4+6 213,0 238,0 484,5 434,0 0,491 221,0 3,0 18,0 16,2 B

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 6 / Anlage 13b
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Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 7 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7
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B8
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s t3
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Rampe A92 Süd
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1
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K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 85,0 102,0 1.800,0 1.500,0 0,057 1.415,0 - - 2,5 A

1 → 2 3 148,0 176,0 1.143,0 961,5 0,154 813,5 1,0 6,0 4,4 A

2 B
2 → 1 4 6,0 12,0 716,0 358,0 0,017 352,0 1,0 6,0 10,2 B

2 → 3 6 17,0 25,0 1.014,0 689,5 0,025 672,5 1,0 6,0 5,4 A

3 C
3 → 2 7 10,0 12,0 1.104,5 920,5 0,011 910,5 1,0 6,0 4,0 A

3 → 1 8 145,0 181,0 1.800,0 1.442,5 0,101 1.297,5 - - 2,8 A

Mischströme

2 B - 4+6 23,0 37,0 1.233,5 766,5 0,030 743,5 1,0 6,0 4,8 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 8 / Anlage 13b
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Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 9 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7
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K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 384,0 459,0 1.800,0 1.506,5 0,255 1.122,5 - - 3,2 A

1 → 2 3 207,0 223,0 1.002,5 931,0 0,222 724,0 1,0 6,0 5,0 A

2 B
2 → 1 4 21,0 31,0 240,0 162,5 0,129 141,5 1,0 6,0 25,4 C

2 → 3 6 138,0 182,0 629,0 477,0 0,289 339,0 2,0 12,0 10,6 B

3 C
3 → 2 7 92,0 98,0 732,0 687,5 0,134 595,5 1,0 6,0 6,0 A

3 → 1 8 371,0 469,0 1.800,0 1.424,0 0,261 1.053,0 - - 3,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 159,0 213,0 674,0 503,0 0,316 344,0 2,0 12,0 10,5 B

Gesamt QSV C

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 07.15-08.15
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 10 / Anlage 13b
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Planfall 2 07.15-08.15



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 11 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 07.15-08.15

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 547,0 613,5 1.800,0 1.604,5 0,341 1.057,5 - - 3,4 A

1 → 2 3 287,0 320,0 958,5 859,5 0,334 572,5 2,0 12,0 6,3 A

2 B
2 → 1 4 26,0 42,0 152,5 94,5 0,275 68,5 2,0 12,0 52,4 E

2 → 3 6 200,0 236,0 484,5 410,5 0,487 210,5 3,0 18,0 17,0 B

3 C
3 → 2 7 120,0 131,0 585,0 535,5 0,224 415,5 1,0 6,0 8,7 A

3 → 1 8 397,0 492,0 1.800,0 1.453,0 0,273 1.056,0 - - 3,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 226,0 278,0 497,5 404,5 0,559 178,5 4,0 24,0 20,0 C

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 2 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 12 / Anlage 13b
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Planfall 2 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 13 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 2 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 460,0 525,0 1.800,0 1.577,5 0,292 1.117,5 - - 3,2 A

1 → 2 3 228,0 256,0 786,5 700,5 0,325 472,5 2,0 12,0 7,6 A

2 B
2 → 1 4 47,0 62,0 101,5 77,0 0,611 30,0 4,0 24,0 113,6 E

2 → 3 6 178,0 201,0 557,0 493,5 0,361 315,5 2,0 12,0 11,4 B

3 C
3 → 2 7 244,0 253,0 659,5 636,0 0,384 392,0 2,0 12,0 9,2 A

3 → 1 8 470,0 544,0 1.800,0 1.555,5 0,302 1.085,5 - - 3,3 A

Mischströme

2 B - 4+6 225,0 263,0 370,5 317,0 0,710 92,0 7,0 42,0 37,8 D

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 14 / Anlage 13b
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Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 15 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 04.00-05.00

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 117,0 139,0 1.800,0 1.515,0 0,077 1.398,0 - - 2,6 A

1 → 2 3 229,0 262,0 1.143,0 999,0 0,229 770,0 1,0 6,0 4,7 A

2 B
2 → 1 4 12,0 24,0 655,0 327,5 0,037 315,5 1,0 6,0 11,4 B

2 → 3 6 17,0 25,0 963,5 655,0 0,026 638,0 1,0 6,0 5,6 A

3 C
3 → 2 7 10,0 12,0 1.057,0 881,0 0,011 871,0 1,0 6,0 4,1 A

3 → 1 8 169,0 209,0 1.800,0 1.455,0 0,116 1.286,0 - - 2,8 A

Mischströme

2 B - 4+6 29,0 49,0 1.089,0 644,5 0,045 615,5 1,0 6,0 5,8 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 16 / Anlage 13b

285

(22)

415

(81)

391
26

Ʃ
70

0
Ʃ

41
7

13
6

(4
4)

26

(1
5)

28
5

92

Ʃ 162

Ʃ 377

391 (103)
92

(6)

136

415

Ʃ
48

3

Ʃ
55

1

von\nach 1 2 3

1 285 415

2 26 136

3 391 92

 20
 100

 400

B8-West
(Arm 1)

Rampe A92 Süd
(Arm 2)

B8-Ost
(Arm 3)

Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 17 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 Schichtwechsel 12.30-13.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 415,0 496,0 1.800,0 1.506,5 0,276 1.091,5 - - 3,3 A

1 → 2 3 285,0 307,0 1.002,5 931,0 0,306 646,0 2,0 12,0 5,6 A

2 B
2 → 1 4 26,0 41,0 219,5 139,0 0,187 113,0 1,0 6,0 31,8 D

2 → 3 6 136,0 180,0 598,5 452,0 0,301 316,0 2,0 12,0 11,4 B

3 C
3 → 2 7 92,0 98,0 701,5 658,5 0,140 566,5 1,0 6,0 6,4 A

3 → 1 8 391,0 494,0 1.800,0 1.425,0 0,274 1.034,0 - - 3,5 A

Mischströme

2 B - 4+6 162,0 221,0 624,5 458,0 0,354 296,0 2,0 12,0 12,1 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 07.15-08.15
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 18 / Anlage 13b
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Planfall 3 07.15-08.15



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 19 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 07.15-08.15

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 560,0 637,5 1.800,0 1.581,5 0,354 1.021,5 - - 3,5 A

1 → 2 3 300,0 343,0 958,5 838,5 0,358 538,5 2,0 12,0 6,7 A

2 B
2 → 1 4 37,0 63,0 147,0 86,5 0,429 49,5 3,0 18,0 71,8 E

2 → 3 6 198,0 234,0 475,0 402,0 0,493 204,0 3,0 18,0 17,6 B

3 C
3 → 2 7 120,0 131,0 575,0 526,5 0,228 406,5 1,0 6,0 8,9 A

3 → 1 8 403,0 507,0 1.800,0 1.431,0 0,282 1.028,0 - - 3,5 A

Mischströme

2 B - 4+6 235,0 297,0 454,0 359,0 0,654 124,0 6,0 36,0 28,5 C

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 3 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 20 / Anlage 13b
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Planfall 3 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 21 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 3 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 472,0 548,0 1.800,0 1.550,5 0,304 1.078,5 - - 3,3 A

1 → 2 3 243,0 282,0 786,5 678,0 0,359 435,0 2,0 12,0 8,3 A

2 B
2 → 1 4 57,0 82,0 98,0 68,0 0,837 11,0 7,0 42,0 225,3 E

2 → 3 6 176,0 199,0 546,5 483,0 0,364 307,0 2,0 12,0 11,7 B

3 C
3 → 2 7 244,0 253,0 648,5 625,5 0,390 381,5 2,0 12,0 9,4 A

3 → 1 8 475,0 558,0 1.800,0 1.532,0 0,310 1.057,0 - - 3,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 233,0 281,0 308,0 255,5 0,912 22,5 14,0 84,0 106,3 E

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 22 / Anlage 13b
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Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 23 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 05.30-06.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
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2
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Rampe A92 Süd

2
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-W

es
t

1
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K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 277,0 312,0 1.800,0 1.598,5 0,173 1.321,5 - - 2,7 A

1 → 2 3 210,0 234,0 1.105,0 992,0 0,212 782,0 1,0 6,0 4,6 A

2 B
2 → 1 4 18,0 28,0 352,0 226,0 0,080 208,0 1,0 6,0 17,3 B

2 → 3 6 65,0 91,0 746,0 533,0 0,122 468,0 1,0 6,0 7,7 A

3 C
3 → 2 7 31,0 35,0 848,0 751,0 0,041 720,0 1,0 6,0 5,0 A

3 → 1 8 361,0 412,0 1.800,0 1.577,5 0,229 1.216,5 - - 3,0 A

Mischströme

2 B - 4+6 83,0 119,0 815,0 568,5 0,146 485,5 1,0 6,0 7,4 A

Gesamt QSV B

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 24 / Anlage 13b
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Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 25 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 Schichtwechsel 13.30-14.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8
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2
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K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 435,0 517,0 1.800,0 1.514,0 0,287 1.079,0 - - 3,3 A

1 → 2 3 250,0 276,0 1.009,0 914,0 0,274 664,0 2,0 12,0 5,4 A

2 B
2 → 1 4 31,0 43,0 198,0 143,0 0,217 112,0 1,0 6,0 32,1 D

2 → 3 6 182,0 233,0 579,5 452,5 0,402 270,5 2,0 12,0 13,3 B

3 C
3 → 2 7 88,0 102,0 682,5 589,0 0,149 501,0 1,0 6,0 7,2 A

3 → 1 8 435,0 530,0 1.800,0 1.478,0 0,294 1.043,0 - - 3,5 A

Mischströme

2 B - 4+6 213,0 276,0 604,0 466,0 0,457 253,0 3,0 18,0 14,2 B

Gesamt QSV D

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 07.15-08.15
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 26 / Anlage 13b
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Planfall 4 07.15-08.15



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 27 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 07.15-08.15

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 571,0 660,0 1.800,0 1.557,0 0,367 986,0 - - 3,7 A

1 → 2 3 269,0 302,0 958,5 853,5 0,315 584,5 2,0 12,0 6,2 A

2 B
2 → 1 4 29,0 48,0 141,5 85,5 0,339 56,5 2,0 12,0 63,3 E

2 → 3 6 196,0 232,0 466,5 394,0 0,497 198,0 3,0 18,0 18,1 B

3 C
3 → 2 7 120,0 131,0 566,0 518,5 0,231 398,5 1,0 6,0 9,0 A

3 → 1 8 414,0 529,0 1.800,0 1.408,5 0,294 994,5 - - 3,6 A

Mischströme

2 B - 4+6 225,0 280,0 465,0 374,0 0,602 149,0 5,0 30,0 23,9 C

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Strombelastungsplan Planfall 4 16.30-17.30
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 28 / Anlage 13b
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Planfall 4 16.30-17.30



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA

Projekt Stra_BMW

Knotenpunkt K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Auftragsnr. 2023-0310 Variante VU Bestand Datum 01.02.2024

Bearbeiter R. Engelhardt Abzeichnung Blatt 29 / Anlage 13b

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Außerorts

Belastung : Planfall 4 16.30-17.30

Arm Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

B Vorfahrt gewähren!
4

6

C Vorfahrtsstraße
7

8

B8
-O

s t3

2

1

3

Rampe A92 Süd

2

1
2

B8
-W

es
t

1

2
1

3

K26 B8-Rampe A92 Süd-Ost

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 3 2 485,0 572,0 1.800,0 1.526,5 0,318 1.041,5 - - 3,5 A

1 → 2 3 215,0 243,0 786,5 696,0 0,309 481,0 2,0 12,0 7,5 A

2 B
2 → 1 4 50,0 68,0 93,0 68,5 0,731 18,5 6,0 36,0 167,4 E

2 → 3 6 174,0 197,0 535,0 472,5 0,368 298,5 2,0 12,0 12,0 B

3 C
3 → 2 7 244,0 253,0 637,0 614,5 0,397 370,5 2,0 12,0 9,7 A

3 → 1 8 486,0 580,0 1.800,0 1.509,0 0,322 1.023,0 - - 3,5 A

Mischströme

2 B - 4+6 224,0 265,0 324,0 274,0 0,818 50,0 10,0 60,0 64,1 E

Gesamt QSV E

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 000 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0 5 m

Zufahrt 1

0 5 m

Zufahrt 2

0 5 m

Zufahrt 3

0 5 m

Zufahrt 4

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Zufahrt  1: BMW Allee
Zufahrt  2: GVS Makofen
Zufahrt  3: B8 Ost
Zufahrt  4: B8 West

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 1 / 100



Geometrie

Datei : 000 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt : Straßkirchen BMW  (2023-0310)
Knoten : Kreisverkehr Ost
Stunde : PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Zeile.

1

2

3

4

5

6

7

9

19

27

28

29

30

Bezeichnung

Name der Zufahrt

Ausrichtung

Anzahl Fahrstreifen Zufahrt

Anzahl Fahrstreifen Kreis

Fussweglänge Zufahrt

Stauplätze Zufahrt

Fussweglänge Ausfahrt

Außendurchmesser

Ringbreite     ANN

Bypass in nächste Ausfahrt?

Kapaz. Bypass pro Spur

Kapazität der Ausfahrt

Minimal-Kapazität d. Zufahrt

Einheit

Grad

Fahrstreifen

Fahrstreifen

m

Pkw-E

m

m

m

Fahrstreifen

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Zuf.  1

BMW Allee

10

1

1

3,5

1

4

80

10

0

1400

1200

0

Zuf.  2

GVS Makofen

90

1

1

3,5

1

4

80

10

0

1400

1200

0

Zuf.  3

B8 Ost

160

1

1

3,5

1

4

80

10

0

1400

1200

0

Zuf.  4

B8 West

330

1

1

3,5

1

4

80

10

0

1400

1200

0

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 2 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 000 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 448
Qe = 444
Qc = 60

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 242
Qe = 250
Qc = 262

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 257
Qe = 251
Qc = 255

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 77
Qe = 79
Qc = 429

Sum =  1024

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 3 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 000 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 22
Qe = 22
Qc = 32

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 1
Qe = 2
Qc = 53

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 54
Qe = 63
Qc = 1

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 42
Qe = 32
Qc = 22

Sum =  119

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 4 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 000 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 92 466 1163 0,40 697 5,4 A

GVS Makofen 1 1 315 252 972 0,26 720 5,0 A

B8 Ost 1 1 256 314 1021 0,31 707 6,4 A

B8 West 1 1 451 111 862 0,13 751 6,7 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 92 466 1163 0,5 2 3 A

GVS Makofen 1 1 315 252 972 0,2 1 2 A

B8 Ost 1 1 256 314 1021 0,3 1 2 A

B8 West 1 1 451 111 862 0,1 0 1 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1143  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1024  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,6  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,7  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 5 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 000 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 470 1200 0,39 730 5

GVS Makofen 1 0 1200 243 1200 0,20 957 4

B8 Ost 1 0 1200 311 1200 0,26 889 4

B8 West 1 0 1200 119 1200 0,10 1081 3

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1143  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1024  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 4,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 6 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 010 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 448
Qe = 444
Qc = 267

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 251
Qe = 244
Qc = 460

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 448
Qe = 485
Qc = 256

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 304
Qe = 278
Qc = 437

Sum =  1451

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 010 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 22
Qe = 22
Qc = 69

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 5
Qe = 3
Qc = 86

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 87
Qe = 99
Qc = 2

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 75
Qe = 65
Qc = 26

Sum =  189

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 8 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 010 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 336 466 955 0,49 489 7,7 A

GVS Makofen 1 1 546 247 787 0,31 540 6,7 A

B8 Ost 1 1 258 584 1020 0,57 436 9,9 A

B8 West 1 1 463 343 852 0,40 509 8,7 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 336 466 955 0,7 3 4 A

GVS Makofen 1 1 546 247 787 0,3 1 2 A

B8 Ost 1 1 258 584 1020 0,9 4 6 A

B8 West 1 1 463 343 852 0,5 2 3 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1640  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1451  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,4  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 8,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 010 KVP-Ost_PF2_Schichtwechsel_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 470 1200 0,39 730 5

GVS Makofen 1 0 1200 256 1200 0,21 944 4

B8 Ost 1 0 1200 535 1200 0,45 665 5

B8 West 1 0 1200 379 1200 0,32 821 4

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1640  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1451  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,9  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 4,8  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 020 KVP-Ost_PF2_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 109
Qe = 108
Qc = 470

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 59
Qe = 62
Qc = 519

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 540
Qe = 474
Qc = 41

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 390
Qe = 454
Qc = 125

Sum =  1098

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 020 KVP-Ost_PF2_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 45
Qe = 45
Qc = 73

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 10
Qe = 7
Qc = 108

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 112
Qe = 98
Qc = 3

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 49
Qe = 66
Qc = 52

Sum =  216

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 020 KVP-Ost_PF2_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 543 153 790 0,19 637 8,0 A

GVS Makofen 1 1 627 69 726 0,10 657 6,1 A

B8 Ost 1 1 44 572 1205 0,47 633 6,9 A

B8 West 1 1 177 520 1089 0,48 569 7,2 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 543 153 790 0,2 1 1 A

GVS Makofen 1 1 627 69 726 0,1 0 0 A

B8 Ost 1 1 44 572 1205 0,6 3 4 A

B8 West 1 1 177 520 1089 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1314  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1098  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 7,1  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 020 KVP-Ost_PF2_normal_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 154 1200 0,13 1046 3

GVS Makofen 1 0 1200 69 1200 0,06 1131 3

B8 Ost 1 0 1200 652 1200 0,54 548 7

B8 West 1 0 1200 439 1200 0,37 761 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1314  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1098  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 14 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 030 KVP-Ost_PF2_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 109
Qe = 108
Qc = 470

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 63
Qe = 48
Qc = 515

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 520
Qe = 505
Qc = 43

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 418
Qe = 449
Qc = 130

Sum =  1110

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 15 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 030 KVP-Ost_PF2_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 45
Qe = 45
Qc = 54

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 10
Qe = 4
Qc = 89

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 90
Qe = 88
Qc = 3

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 39
Qe = 47
Qc = 52

Sum =  184

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 16 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 030 KVP-Ost_PF2_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 524 153 805 0,19 652 7,8 A

GVS Makofen 1 1 604 52 743 0,07 691 5,6 A

B8 Ost 1 1 46 593 1204 0,49 611 6,9 A

B8 West 1 1 182 496 1084 0,46 588 6,8 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 524 153 805 0,2 1 1 A

GVS Makofen 1 1 604 52 743 0,1 0 0 A

B8 Ost 1 1 46 593 1204 0,7 3 4 A

B8 West 1 1 182 496 1084 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1294  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1110  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 17 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 030 KVP-Ost_PF2_normal_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 154 1200 0,13 1046 3

GVS Makofen 1 0 1200 73 1200 0,06 1127 3

B8 Ost 1 0 1200 610 1200 0,51 590 6

B8 West 1 0 1200 457 1200 0,38 743 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1294  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1110  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,6  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,2  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 18 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 040 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 766
Qe = 754
Qc = 59

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 414
Qe = 425
Qc = 399

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 389
Qe = 385
Qc = 435

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 81
Qe = 86
Qc = 739

Sum =  1650

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 19 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 040 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 40
Qe = 40
Qc = 32

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 2
Qe = 3
Qc = 70

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 71
Qe = 80
Qc = 2

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 42
Qe = 32
Qc = 40

Sum =  155

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 20 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 040 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 91 794 1164 0,68 370 10,2 B

GVS Makofen 1 1 469 428 848 0,50 420 8,6 A

B8 Ost 1 1 437 465 873 0,53 408 10,6 B

B8 West 1 1 779 118 614 0,19 496 10,0 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 91 794 1164 1,5 6 9 B

GVS Makofen 1 1 469 428 848 0,7 3 5 A

B8 Ost 1 1 437 465 873 0,8 3 5 B

B8 West 1 1 779 118 614 0,2 1 1 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1805  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1650  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 4,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 9,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 21 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 040 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 806 1200 0,67 394 9

GVS Makofen 1 0 1200 416 1200 0,35 784 5

B8 Ost 1 0 1200 460 1200 0,38 740 5

B8 West 1 0 1200 123 1200 0,10 1077 3

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1805  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1650  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,7  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 22 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 050 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 766
Qe = 754
Qc = 263

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 424
Qe = 419
Qc = 593

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 576
Qe = 618
Qc = 436

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 306
Qe = 281
Qc = 748

Sum =  2072

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 23 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 050 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 40
Qe = 40
Qc = 69

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 6
Qe = 4
Qc = 103

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 104
Qe = 116
Qc = 3

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 75
Qe = 65
Qc = 44

Sum =  225

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 24 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 050 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 332 794 958 0,83 164 22,1 C

GVS Makofen 1 1 696 423 674 0,63 251 14,4 B

B8 Ost 1 1 439 734 871 0,84 137 29,1 C

B8 West 1 1 792 346 604 0,57 258 17,1 B

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 332 794 958 3,2 12 18 C

GVS Makofen 1 1 696 423 674 1,2 5 7 B

B8 Ost 1 1 439 734 871 3,5 13 19 C

B8 West 1 1 792 346 604 0,9 4 6 B

Gesamt-Qualitätsstufe  :     C

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2297  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2072  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 12,6  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 21,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 050 KVP-Ost_PF3_Schichtwechsel_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 806 1200 0,67 394 9

GVS Makofen 1 0 1200 430 1200 0,36 770 5

B8 Ost 1 0 1200 680 1200 0,57 520 7

B8 West 1 0 1200 381 1200 0,32 819 4

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 2297  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2072  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 4,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 26 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 060 KVP-Ost_PF3_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 191
Qe = 189
Qc = 462

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 87
Qe = 90
Qc = 564

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 584
Qe = 523
Qc = 70

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 387
Qe = 447
Qc = 206

Sum =  1249

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 27 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 060 KVP-Ost_PF3_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 82
Qe = 82
Qc = 73

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 12
Qe = 9
Qc = 143

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 147
Qe = 133
Qc = 5

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 49
Qe = 66
Qc = 89

Sum =  290

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 28 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 060 KVP-Ost_PF3_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 535 271 796 0,34 525 9,8 A

GVS Makofen 1 1 707 99 666 0,15 567 7,0 A

B8 Ost 1 1 75 656 1178 0,56 522 8,6 A

B8 West 1 1 295 513 989 0,52 476 8,7 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 535 271 796 0,4 2 2 A

GVS Makofen 1 1 707 99 666 0,1 1 1 A

B8 Ost 1 1 75 656 1178 0,9 4 6 A

B8 West 1 1 295 513 989 0,7 3 5 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1539  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1249  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 8,7  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 29 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 060 KVP-Ost_PF3_normal_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 273 1200 0,23 927 4

GVS Makofen 1 0 1200 99 1200 0,08 1101 3

B8 Ost 1 0 1200 731 1200 0,61 469 8

B8 West 1 0 1200 436 1200 0,36 764 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1539  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1249  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 070 KVP-Ost_PF3_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 191
Qe = 189
Qc = 462

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 91
Qe = 76
Qc = 560

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 564
Qe = 553
Qc = 72

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 414
Qe = 442
Qc = 211

Sum =  1260

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 31 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 070 KVP-Ost_PF3_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 82
Qe = 82
Qc = 54

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 12
Qe = 6
Qc = 124

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 125
Qe = 123
Qc = 5

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 39
Qe = 47
Qc = 89

Sum =  258

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 32 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 070 KVP-Ost_PF3_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 516 271 811 0,33 540 9,6 A

GVS Makofen 1 1 684 82 683 0,12 601 6,5 A

B8 Ost 1 1 77 676 1176 0,57 500 8,8 A

B8 West 1 1 300 489 985 0,50 496 8,0 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 516 271 811 0,3 1 2 A

GVS Makofen 1 1 684 82 683 0,1 0 1 A

B8 Ost 1 1 77 676 1176 0,9 4 6 A

B8 West 1 1 300 489 985 0,7 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1518  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1260  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 8,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 070 KVP-Ost_PF3_normal_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 273 1200 0,23 927 4

GVS Makofen 1 0 1200 103 1200 0,09 1097 3

B8 Ost 1 0 1200 689 1200 0,57 511 7

B8 West 1 0 1200 453 1200 0,38 747 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1518  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1260  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,9  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,6  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 080 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 647
Qe = 613
Qc = 171

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 307
Qe = 290
Qc = 477

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 441
Qe = 518
Qc = 326

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 253
Qe = 227
Qc = 591

Sum =  1648

alle Kraftfahrzeuge
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 080 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 37
Qe = 38
Qc = 45

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 7
Qe = 1
Qc = 76

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 77
Qe = 92
Qc = 0

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 48
Qe = 38
Qc = 44

Sum =  169

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 080 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 216 651 1055 0,62 404 9,4 A

GVS Makofen 1 1 553 291 782 0,37 491 7,4 A

B8 Ost 1 1 326 610 963 0,63 353 11,9 B

B8 West 1 1 635 265 720 0,37 455 9,2 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 216 651 1055 1,1 5 7 A

GVS Makofen 1 1 553 291 782 0,4 2 3 A

B8 Ost 1 1 326 610 963 1,2 5 8 B

B8 West 1 1 635 265 720 0,4 2 3 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1817  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1648  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 4,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 9,8  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 080 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 684 1200 0,57 516 7

GVS Makofen 1 0 1200 314 1200 0,26 886 4

B8 Ost 1 0 1200 518 1200 0,43 682 5

B8 West 1 0 1200 301 1200 0,25 899 4

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1817  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1648  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 090 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 647
Qe = 613
Qc = 272

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 316
Qe = 303
Qc = 569

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 546
Qe = 599
Qc = 326

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 324
Qe = 318
Qc = 601

Sum =  1833

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 090 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 37
Qe = 38
Qc = 70

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 9
Qe = 1
Qc = 99

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 100
Qe = 112
Qc = 0

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 66
Qe = 61
Qc = 46

Sum =  212

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 090 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 342 651 950 0,69 299 12,7 B

GVS Makofen 1 1 668 304 695 0,44 391 9,2 A

B8 Ost 1 1 326 711 963 0,74 252 16,6 B

B8 West 1 1 647 379 711 0,53 332 12,9 B

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 342 651 950 1,5 6 9 B

GVS Makofen 1 1 668 304 695 0,5 2 4 A

B8 Ost 1 1 326 711 963 1,9 8 12 B

B8 West 1 1 647 379 711 0,8 3 5 B

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2045  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1833  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 6,8  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 13,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 090 KVP-Ost_PF4_Schichtwechsel_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 684 1200 0,57 516 7

GVS Makofen 1 0 1200 325 1200 0,27 875 4

B8 Ost 1 0 1200 646 1200 0,54 554 6

B8 West 1 0 1200 390 1200 0,33 810 4

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 2045  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1833  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 100 KVP-Ost_PF4_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 165
Qe = 163
Qc = 451

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 64
Qe = 66
Qc = 550

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 567
Qe = 512
Qc = 49

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 387
Qe = 442
Qc = 174

Sum =  1183

alle Kraftfahrzeuge
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 100 KVP-Ost_PF4_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 74
Qe = 77
Qc = 73

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 7
Qe = 4
Qc = 143

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 147
Qe = 130
Qc = 0

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 49
Qe = 66
Qc = 81

Sum =  277

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 44 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 100 KVP-Ost_PF4_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 524 240 805 0,30 565 9,4 A

GVS Makofen 1 1 693 70 676 0,10 606 6,3 A

B8 Ost 1 1 49 642 1201 0,53 559 8,1 A

B8 West 1 1 255 508 1022 0,50 514 8,0 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 524 240 805 0,3 1 2 A

GVS Makofen 1 1 693 70 676 0,1 0 1 A

B8 Ost 1 1 49 642 1201 0,8 3 5 A

B8 West 1 1 255 508 1022 0,7 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1460  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1183  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 8,1  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 45 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 100 KVP-Ost_PF4_normal_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 239 1200 0,20 961 4

GVS Makofen 1 0 1200 71 1200 0,06 1129 3

B8 Ost 1 0 1200 714 1200 0,60 486 7

B8 West 1 0 1200 436 1200 0,36 764 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1460  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1183  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,9  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,8  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 110 KVP-Ost_PF4_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 165
Qe = 163
Qc = 452

0  1000 Fz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 68
Qe = 52
Qc = 547

0  1000 Fz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 548
Qe = 541
Qc = 51

0  1000 Fz / h

 4 : B8 West
Qa = 413
Qe = 438
Qc = 179

Sum =  1194

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 110 KVP-Ost_PF4_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 74
Qe = 77
Qc = 54

0  1000 Lz / h

 2 : GVS Makofen
Qa = 7
Qe = 1
Qc = 124

0  1000 Lz / h

 3 : B8 Ost
Qa = 125
Qe = 120
Qc = 0

0  1000 Lz / h

 4 : B8 West
Qa = 39
Qe = 47
Qc = 81

Sum =  245

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 110 KVP-Ost_PF4_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr Ost
Stunde: PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 506 240 819 0,29 579 9,1 A

GVS Makofen 1 1 671 53 693 0,08 640 5,7 A

B8 Ost 1 1 51 661 1199 0,55 538 8,2 A

B8 West 1 1 260 485 1018 0,48 533 7,5 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 506 240 819 0,3 1 2 A

GVS Makofen 1 1 671 53 693 0,1 0 0 A

B8 Ost 1 1 51 661 1199 0,8 4 6 A

B8 West 1 1 260 485 1018 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1439  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1194  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,6  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 7,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 110 KVP-Ost_PF4_normal_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr Ost

Stunde : PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 239 1200 0,20 961 4

GVS Makofen 1 0 1200 75 1200 0,06 1125 3

B8 Ost 1 0 1200 673 1200 0,56 527 7

B8 West 1 0 1200 452 1200 0,38 748 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1439  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1194  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,8  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 000 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0 5 m

Zufahrt 1

0 5 m

Zufahrt 2

0 5 m

Zufahrt 3

TRANSVER GmbH                                                  München
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Zufahrt  1: BMW Allee
Zufahrt  2: B8 Ost
Zufahrt  3: B8 West
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Geometrie

Datei : 000 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt : Straßkirchen BMW  (2023-0310)
Knoten : Kreisverkehr West
Stunde : PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Zeile.

1

2

3

4

5

6

7

9

19

27

28

29

30

Bezeichnung

Name der Zufahrt

Ausrichtung

Anzahl Fahrstreifen Zufahrt

Anzahl Fahrstreifen Kreis

Fussweglänge Zufahrt

Stauplätze Zufahrt

Fussweglänge Ausfahrt

Außendurchmesser

Ringbreite     ANN

Bypass in nächste Ausfahrt?

Kapaz. Bypass pro Spur

Kapazität der Ausfahrt

Minimal-Kapazität d. Zufahrt

Einheit

Grad

Fahrstreifen

Fahrstreifen

m

Pkw-E

m

m

m

Fahrstreifen

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Zuf.  1

BMW Allee

100

1

1

3,5

1

4

80

7

0

1400

1200

0

Zuf.  2

B8 Ost

160

1

1

3,5

1

4

80

7

0

1400

1200

0

Zuf.  3

B8 West

340

1

1

3,5

1

4

80

7

0

1400

1200

0

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 52 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 000 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 297
Qe = 302
Qc = 73

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 77
Qe = 76
Qc = 298

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 374
Qe = 370
Qc = 0

Sum =  748

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 53 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 000 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 9
Qe = 9
Qc = 32

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 32
Qe = 43
Qc = 9

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 52
Qe = 41
Qc = 0

Sum =  93

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 54 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 000 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 105 311 1151 0,27 840 4,4 A

B8 Ost 1 1 307 119 979 0,12 860 6,6 A

B8 West 1 1 0 411 1245 0,33 834 4,8 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 105 311 1151 0,3 1 2 A

B8 Ost 1 1 307 119 979 0,1 0 1 A

B8 West 1 1 0 411 1245 0,3 1 2 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 841  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 748  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 4,8  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 55 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 000 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF2 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 306 1200 0,26 894 4

B8 Ost 1 0 1200 109 1200 0,09 1091 3

B8 West 1 0 1200 426 1200 0,36 774 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 841  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 748  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 0,9  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 4,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 010 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 297
Qe = 302
Qc = 269

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 273
Qe = 300
Qc = 298

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 598
Qe = 566
Qc = 0

Sum =  1168

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 010 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 9
Qe = 9
Qc = 65

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 65
Qe = 75
Qc = 9

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 84
Qe = 74
Qc = 0

Sum =  158

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 58 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 010 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 334 311 956 0,33 645 5,7 A

B8 Ost 1 1 307 375 979 0,38 604 7,4 A

B8 West 1 1 0 640 1245 0,51 605 6,7 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 334 311 956 0,3 1 2 A

B8 Ost 1 1 307 375 979 0,4 2 3 A

B8 West 1 1 0 640 1245 0,7 3 5 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1326  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1168  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,7  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 010 KVP-West_PF2_Schichtwechsel_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF2 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 306 1200 0,26 894 4

B8 Ost 1 0 1200 338 1200 0,28 862 4

B8 West 1 0 1200 682 1200 0,57 518 7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1326  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1168  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,8  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 020 KVP-West_PF2_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 61
Qe = 62
Qc = 447

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 448
Qe = 387
Qc = 61

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 448
Qe = 508
Qc = 0

Sum =  957

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 020 KVP-West_PF2_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 18
Qe = 18
Qc = 66

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 66
Qe = 49
Qc = 18

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 67
Qe = 84
Qc = 0

Sum =  151

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 62 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 020 KVP-West_PF2_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 513 80 813 0,10 733 6,3 A

B8 Ost 1 1 79 436 1174 0,37 738 5,5 A

B8 West 1 1 0 592 1245 0,48 653 6,4 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 513 80 813 0,1 0 1 A

B8 Ost 1 1 79 436 1174 0,4 2 3 A

B8 West 1 1 0 592 1245 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1108  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 957  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,6  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,0  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 020 KVP-West_PF2_normal_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF2 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 79 1200 0,07 1121 3

B8 Ost 1 0 1200 514 1200 0,43 686 5

B8 West 1 0 1200 515 1200 0,43 685 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1108  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 957  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,4  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,1  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 64 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 030 KVP-West_PF2_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 61
Qe = 62
Qc = 444

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 445
Qe = 412
Qc = 61

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 473
Qe = 505
Qc = 0

Sum =  979

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 030 KVP-West_PF2_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 18
Qe = 18
Qc = 47

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 47
Qe = 39
Qc = 18

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 57
Qe = 65
Qc = 0

Sum =  122

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 66 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 030 KVP-West_PF2_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 491 80 830 0,10 750 6,2 A

B8 Ost 1 1 79 451 1174 0,38 723 5,4 A

B8 West 1 1 0 570 1245 0,46 675 6,0 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 491 80 830 0,1 0 0 A

B8 Ost 1 1 79 451 1174 0,4 2 3 A

B8 West 1 1 0 570 1245 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1101  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 979  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,6  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,8  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 030 KVP-West_PF2_normal_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF2 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 79 1200 0,07 1121 3

B8 Ost 1 0 1200 492 1200 0,41 708 5

B8 West 1 0 1200 530 1200 0,44 670 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1101  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 979  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,4  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,1  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 040 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 500
Qe = 513
Qc = 77

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 84
Qe = 80
Qc = 506

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 586
Qe = 577
Qc = 0

Sum =  1170

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 040 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 13
Qe = 13
Qc = 32

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 32
Qe = 43
Qc = 13

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 56
Qe = 45
Qc = 0

Sum =  101

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 70 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 040 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 109 526 1148 0,46 622 5,9 A

B8 Ost 1 1 519 123 808 0,15 685 8,1 A

B8 West 1 1 0 622 1245 0,50 623 6,2 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 109 526 1148 0,6 3 4 A

B8 Ost 1 1 519 123 808 0,1 1 1 A

B8 West 1 1 0 622 1245 0,7 3 5 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1271  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1170  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,2  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 040 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF3 Schichtwechsel 03.55-04.55 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 513 1200 0,43 687 5

B8 Ost 1 0 1200 116 1200 0,10 1084 3

B8 West 1 0 1200 642 1200 0,54 558 6

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1271  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1170  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,9  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,7  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 72 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 050 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 500
Qe = 513
Qc = 269

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 276
Qe = 301
Qc = 506

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 807
Qe = 769
Qc = 0

Sum =  1583

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 73 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 050 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 13
Qe = 13
Qc = 65

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 65
Qe = 75
Qc = 13

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 88
Qe = 78
Qc = 0

Sum =  166

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 74 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 050 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 334 526 956 0,55 430 8,6 A

B8 Ost 1 1 519 376 808 0,47 432 10,4 B

B8 West 1 1 0 847 1245 0,68 398 9,9 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 334 526 956 0,8 4 5 A

B8 Ost 1 1 519 376 808 0,6 3 4 B

B8 West 1 1 0 847 1245 1,5 6 9 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1749  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1583  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 4,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 9,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 75 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 050 KVP-West_PF3_Schichtwechsel_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF3 Schichtwechsel 12.25-13.25 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 513 1200 0,43 687 5

B8 Ost 1 0 1200 341 1200 0,28 859 4

B8 West 1 0 1200 895 1200 0,75 305 12

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1749  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1583  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 8,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 76 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 060 KVP-West_PF3_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 100
Qe = 102
Qc = 440

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 441
Qe = 383
Qc = 101

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 484
Qe = 540
Qc = 0

Sum =  1025

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 77 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 060 KVP-West_PF3_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 27
Qe = 27
Qc = 66

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 66
Qe = 49
Qc = 27

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 76
Qe = 93
Qc = 0

Sum =  169

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 78 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 060 KVP-West_PF3_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 506 129 819 0,16 690 6,6 A

B8 Ost 1 1 128 432 1131 0,38 699 5,8 A

B8 West 1 1 0 633 1245 0,51 612 6,9 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 506 129 819 0,1 1 1 A

B8 Ost 1 1 128 432 1131 0,4 2 3 A

B8 West 1 1 0 633 1245 0,7 3 5 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1194  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1025  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,8  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 79 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 060 KVP-West_PF3_normal_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF3 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 127 1200 0,11 1073 3

B8 Ost 1 0 1200 507 1200 0,42 693 5

B8 West 1 0 1200 560 1200 0,47 640 6

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1194  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1025  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,2  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 80 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 070 KVP-West_PF3_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 100
Qe = 102
Qc = 436

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 437
Qe = 408
Qc = 101

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 509
Qe = 536
Qc = 0

Sum =  1046

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 81 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 070 KVP-West_PF3_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 27
Qe = 27
Qc = 47

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 47
Qe = 39
Qc = 27

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 66
Qe = 74
Qc = 0

Sum =  140

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 82 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 070 KVP-West_PF3_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 483 129 837 0,15 708 6,4 A

B8 Ost 1 1 128 447 1131 0,40 684 5,8 A

B8 West 1 1 0 610 1245 0,49 635 6,4 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 483 129 837 0,1 1 1 A

B8 Ost 1 1 128 447 1131 0,5 2 3 A

B8 West 1 1 0 610 1245 0,7 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1186  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1046  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,8  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,2  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 83 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 070 KVP-West_PF3_normal_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF3 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 127 1200 0,11 1073 3

B8 Ost 1 0 1200 484 1200 0,40 716 5

B8 West 1 0 1200 575 1200 0,48 625 6

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1186  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1046  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,2  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 84 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 080 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 674
Qe = 700
Qc = 207

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 216
Qe = 246
Qc = 691

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 937
Qe = 881
Qc = 0

Sum =  1827

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 85 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 080 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 24
Qe = 24
Qc = 38

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 38
Qe = 48
Qc = 24

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 72
Qe = 62
Qc = 0

Sum =  134

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 86 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 080 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 245 724 1031 0,70 307 12,0 B

B8 Ost 1 1 715 294 660 0,45 366 11,7 B

B8 West 1 1 0 943 1245 0,76 302 12,6 B

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 245 724 1031 1,6 7 10 B

B8 Ost 1 1 715 294 660 0,6 2 4 B

B8 West 1 1 0 943 1245 2,1 9 13 B

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1961  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1827  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 6,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 12,2  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 87 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 080 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF4 Schichtwechsel 05.30-06.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 698 1200 0,58 502 7

B8 Ost 1 0 1200 254 1200 0,21 946 4

B8 West 1 0 1200 1009 1200 0,84 191 18

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1961  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1827  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 6,3  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 12,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 88 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 090 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 674
Qe = 700
Qc = 299

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 308
Qe = 316
Qc = 691

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 1007
Qe = 973
Qc = 0

Sum =  1989

alle Kraftfahrzeuge

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 89 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 090 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 24
Qe = 24
Qc = 62

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 62
Qe = 67
Qc = 24

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 91
Qe = 86
Qc = 0

Sum =  177

Lastzug

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 90 / 100



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 090 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 361 724 934 0,78 210 17,3 B

B8 Ost 1 1 715 383 660 0,58 277 15,6 B

B8 West 1 1 0 1059 1245 0,85 186 20,0 C

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 361 724 934 2,3 9 14 B

B8 Ost 1 1 715 383 660 1,0 4 6 B

B8 West 1 1 0 1059 1245 3,8 15 21 C

Gesamt-Qualitätsstufe  :     C

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2166  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1989  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 10,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 18,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 91 / 100



Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 090 KVP-West_PF4_Schichtwechsel_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF4 Schichtwechsel 13.30-14.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 698 1200 0,58 502 7

B8 Ost 1 0 1200 370 1200 0,31 830 4

B8 West 1 0 1200 1098 1200 0,92 102 30

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 2166  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1989  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 10,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 18,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

TRANSVER GmbH                                                  München

KREISEL 8.1.7

Schlothauer & Wauer GmbH, Anlage 12, Seite 92 / 100



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 100 KVP-West_PF4_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 145
Qe = 149
Qc = 434

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 435
Qe = 382
Qc = 148

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 530
Qe = 579
Qc = 0

Sum =  1110

alle Kraftfahrzeuge
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 100 KVP-West_PF4_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 48
Qe = 48
Qc = 66

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 66
Qe = 49
Qc = 48

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 97
Qe = 114
Qc = 0

Sum =  211

Lastzug
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 100 KVP-West_PF4_normal_MS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 500 197 823 0,24 626 7,6 A

B8 Ost 1 1 196 431 1072 0,40 641 6,3 A

B8 West 1 1 0 693 1245 0,56 552 7,8 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 500 197 823 0,2 1 1 A

B8 Ost 1 1 196 431 1072 0,5 2 3 A

B8 West 1 1 0 693 1245 0,9 4 6 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1321  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1110  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 7,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 100 KVP-West_PF4_normal_MS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF4 Morgenspitze 07.00-08.00 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 193 1200 0,16 1007 4

B8 Ost 1 0 1200 501 1200 0,42 699 5

B8 West 1 0 1200 627 1200 0,52 573 6

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1321  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1110  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 110 KVP-West_PF4_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Fz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 145
Qe = 148
Qc = 431

0  1000 Fz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 431
Qe = 406
Qc = 148

0  1000 Fz / h

 3 : B8 West
Qa = 554
Qe = 576
Qc = 0

Sum =  1130

alle Kraftfahrzeuge
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 110 KVP-West_PF4_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

0  1000 Lz / h

 1 : BMW Allee
Qa = 48
Qe = 48
Qc = 47

0  1000 Lz / h

 2 : B8 Ost
Qa = 47
Qe = 39
Qc = 48

0  1000 Lz / h

 3 : B8 West
Qa = 87
Qe = 95
Qc = 0

Sum =  182

Lastzug
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 110 KVP-West_PF4_normal_AS.krs
Projekt: Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer: 2023-0310
Knoten: Kreisverkehr West
Stunde: PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -

BMW Allee 1 1 478 196 841 0,23 645 7,4 A

B8 Ost 1 1 196 445 1072 0,42 627 6,3 A

B8 West 1 1 0 671 1245 0,54 574 7,3 A

Staulängen

1

2

3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

BMW Allee 1 1 478 196 841 0,2 1 1 A

B8 Ost 1 1 196 445 1072 0,5 2 3 A

B8 West 1 1 0 671 1245 0,8 3 5 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1312  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1130  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,2  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : 110 KVP-West_PF4_normal_AS.krs

Projekt : Straßkirchen BMW
Projekt-Nummer : 2023-0310
Knoten : Kreisverkehr West

Stunde : PF4 Abendspitze 16.30-17.30 Uhr

Wartezeiten

1

2

3

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

BMW Allee 1 0 1200 193 1200 0,16 1007 4

B8 Ost 1 0 1200 478 1200 0,40 722 5

B8 West 1 0 1200 641 1200 0,53 559 6

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1312  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1130  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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